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2 | AUTO A–Z

Alfa Romeo annuario 2018
Bestell-Nr.: 667870
Alfa Romeo annuario 2017
Bestell-Nr.: 667594
Alfa Romeo annuario 2016
Bestell-Nr.: 667374
Jeweils 144 Seiten, Hardcover
Je € (D) 18,–

Dieser Band präsentiert sich als kompakter 
Ratgeber und unverzichtbares Hilfsmittel 
bei der Beurteilung des Zustandes eines zum 
Verkauf stehenden Alfa Romeo Spiders der 
Baujahre 1966 bis 1993.
64 Seiten, 100 farbige Abbildungen,  
139 x 195 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 665635
€ (D) 12,–

Nichts lockt den Alfa-Fan 
so schnell aus seiner Ga-
rage wie der Duft köst-
licher, italienischer Ge-
richte. Auf welche Weise 
Alfa und italienische Ge-
richte zusammengehö-
ren, davon erzählt dieses 
Buch in wirklich unter-
haltsamen Anekdoten.
160 Seiten, zahlreiche 
Abbildungen,  
240 x 270 mm, 
 Hardcover
Bestell-Nr.: 
667781
€ (D) 29,95

Das Alfa-Archiv hat uns 
seine Pforten für eine ein-
drucksvolle Entdeckungs-
reise geöffnet. Alfa-Spe-
zialist und -Historiker 
Stefano Salvetti hat dort 
wahre Schätze geho-
ben: Sonderanfertigun-
gen, Spezialkarossen und 
Kleinserien, hinreißende 
Coupé- und Cabriovari-
anten, Einzelstücke wie 
Michelottis „Goccia“ und 
Pininfarinas Giulia TZ2 
„Sport Speciale“, Design-
Experimente und andere 
Kuriositäten. Ebenfalls 
enthalten sind verschie-
dene Varianten von Nutz-
fahrzeugen.

288 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 285 x 245 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667776
€ (D) 49,95

Umberto Di Paolo stellt die 
Geschichte, die Werksteile von 
der Schmiede bis zur Lackiere-
rei, die Organisation, die Au-
tos und die Protagonisten vor 
– alles einzigartig reich bebil-
dert mit unzähligen Fotos aus 
einem Bilderschatz, der erst 
noch aus dem Archiv gehoben 
sein wollte.

240 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 240 x 285mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667482
€ (D) 49,95 16

Das Werk – Die Ära Arese

Giuseppe Luraghi, der neue Präsident von Alfa Romeo. 
Anfang der 60er Jahre erfolgte der Spatenstich, die Bau- 
phasen verzögerten sich jedoch immer wieder infolge 
von Vertrags- und Budgetproblemen, so dass die neue 
Fabrik erst im September 1963 eröffnet werden konnte.

Ursprünglich hatte es schon 1962 losgehen sollen mit 
dem Start der Serienproduktion des neuen Modells Giulia, 
Nachfolgerin der Giulietta. Durch die Verzögerungen 
musste die Fabrikation der Giulia noch im alten Werk 
Portello gestartet werden. Die Fertigung wurde dann 
aber so bald als möglich nach Arese übertragen, was 
1964 gelang.

Oben: Die neu eröffnete Fabrik 
in Arese: Bis zur endgültigen 
Fertigstellung dauerte es noch 
bis 1974. 

Rechts: Giuseppe Eugenio 
Luraghi (1905–1991) war lange 
Präsident von Alfa Romeo 
und verantwortlich für die 
goldene Ära.

Alfa Romeo - Das Werk V3.indd   16 02.05.17   12:28
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Begonnen wurde in Arese mit der Produktion des 
Schwestermodells, der Giulia Sprint GT. Noch aber 
konnte man sich nicht erlauben, Portello als Fertigungs-
betrieb zur Gänze aufzugeben. Nach wie vor entstanden 
dort für geraume Zeit noch die Aggregate für Giulia und 
GT und auch kleinere Serien ganzer Fahrzeuge, etwa 
der wunderschöne Alfa 33 Prototipo Stradale, „Il Portello“ 
schloss die Tore schlussendlich erst 1986 für immer, also 
23 Jahre nach der Eröffnung des Werkes in Arese.

Oben: Die neue Limousine Giulia sollte mit mehr als 
592.000 produzierten Exemplaren in 15 Jahren ein 
wahrer Dauerbrenner werden.

Rechts: Der wunderschöne Alfa 33 Stradale von 1968 
wurde nur 18 Mal gebaut. Ein Exemplar steht heute 
im Werksmuseum in Arese.

Die Geschichte

Alfa Romeo - Das Werk V3.indd   17 02.05.17   12:28

Nur noch wenige auf Lager!

Lesen Sie hier die vollständige Geschichte 
des Klassikers aus Arese, illustriert mit einer 
Vielzahl teils selten gesehener Bilder und 
zahlreichen wunderbaren Aufnahmen aus-
gesuchter Exemplare, die eigens für dieses 
Buch gemacht wurden.
208 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 
290 mm, Hardcover mit Schutz umschlag
Bestell-Nr.: 667040
€ (D) 39,95

Giugiaros schneller und rassiger Keil kom-
binierte die rennsporttaugliche Technik der 
legendären Alfetta-Limousine mit einer ra-
santen Coupé-Karosserie. Alfa-Experte Um-
berto Di Paolo ist wieder tief in die Archive 
gestiegen und hat alles über GT, GTV und 
Co. gesammelt.
240 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 
290 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667695
€ (D) 39,95

Lucas Cellini schrieb sein Buch mit der glei-
chen Liebe, die Alfisti ihren Autos widmen. 
In Alfa-Archiven stieß er auf faszinierendes 
Bildmaterial aus drei Spider-Jahrzehnten. 
Viele dieser Bilder werden zum ersten Mal 
veröffentlicht.
202 Seiten, 250 Abbildungen, 247 x 340 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667211
€ (D) 29,95

Der 155 V6 Ti schrie sich zum Sieg und sam-
melte 38 Siege in der italienischen Super-
turismo, DTM und BTCC und schlug seine 
Rivalen AMG 190E und BMW M3 bei vielen 
Gelegenheiten. Diese Socken huldigen das 
Design des Rennwagens.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670080
€ (D) 12,–
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In dem Buch zu einem der inte-
ressantesten Kapitel der Fahr-
zeugentwicklung zeigt Autor Jan-
Henrik Muche die Entstehungs-
geschichte von der ersten Studie 
über die ersten Prototypen bis hin 
zur Serienentwicklung.

176 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 
245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668576
€ (D) 39,95

Der Leser erfährt alles Wissens-
werte rund um die Modellent-
wicklung und Produktion der 
Bestsellerbaureihe, die von der 
Oldtimer- und Youngtimer-Szene 
geschätzt und geliebt wird.

192 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 
245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668569
€ (D) 35,–

Die ganz besonders sportlichen Audi-Modelle tragen das magische RS-Kürzel für „Rennsport“. Mit diesem ers-
ten Buch über diese High-Performance-Cars präsentieren wir alle bisher produzierten RS-Modelle der Ingol-
städter. In enger Zusammenarbeit mit Audi stellt der Autor die faszinierenden, kraftvollen und eleganten Mo-
delle mit allen technischen Details und vielen Bildern fachkundig vor. 
• Das erste Buch überhaupt zu diesem Thema
• Alle Audi-RS-Modelle in einem Band
• Alle Daten, Fakten und technischen Details
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 290 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666209
€ (D) 49,95
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Wirksame Werbemaßnahme: Rennfahrer Harald Demuth fährt im Jahr 1986 mit einem Audi 100 
CS quattro die Skisprungschanze im finnischen Kaipola hinauf.

AudiRS_RZ_DRUCK.indd   20AudiRS_RZ_DRUCK.indd   20 05.03.21   07:5205.03.21   07:52
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zunächst mit dem Audi S6 plus, vier 
Jahre später mit dem Audi RS4. An-
spruch und Umsetzung orientieren sich 
am Zeitgeist. Das Kürzel RS etabliert 
sich und findet viele Fans. Vereine wie 
der Audi RS Club Deutschland e.V. fei-
ern die sportlichsten Modelle der Marke.

Alle RS-Fahrzeuge (und der S6 plus) 
verfügen über Allradantrieb und ab 
1996 zunächst auch mindestens sechs 
Zylinder. Der Fünfzylinder läuft 1997 
mit dem Produktionsende des Audi S6 
(C4) aus. Es dauert einige Zeit, bis Audi 
zu ihm zurück findet. Erst 2009 über-
trägt der Hersteller die Idee in eine 
neue Motorengeneration und hält sie 
dauerhaft im Programm. Trotz der lan-

gen Pause ist der asymmetrische Sound 
des Fünfers fest mit den Marken Audi 
und quattro verknüpft.

ABSCHIED VON PIËCH

Piëch, Erfinder des ersten Audi-Fünfzy-
linders und Förderer des quattro, steigt 
im VW-Konzern bis an die Spitze auf. 
„Der Alte“ prägt den Charakter der Mar-
ke Audi nachhaltig, viele Entwicklungen 
gehen auf seinen Ideen zurück. 2019 
stirbt Ferdinand Piëch im Alter von 82 
Jahren unerwartet. Seine ehemaligen 
Kollegen behalten ihn als leidenschaft-
lichen Manager, genialen Ingenieur und 
visionären Unternehmer in Erinnerung.

Der Audi klettert die Schanze aus eigener Kraft hinauf. Drei Maßnahmen sichern die Fahrt ab: Ein 
gespanntes Seil am Unterboden, eine große Gabel, die mit dem Handbremshebel aktiviert wird, 
und ein Fangnetz.

AudiRS_RZ_DRUCK.indd   21AudiRS_RZ_DRUCK.indd   21 05.03.21   07:5205.03.21   07:52
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DIE STUDIE: AUDI A3 CLUBSPORT 
QUATTRO CONCEPT (2014)

Dass aus dem Audi A3 Clubsport quat-
tro Concept irgendwann der neue RS 3 
erwachsen würde, ist von Anfang an 
ein offenes Geheimnis. Der starke Fünf-
zylinder, der Allradantrieb, die ovalen  
Endrohrblenden, die Sportsitze – viel  
offensichtlicher hätte man das Auto 
nicht gestalten können. Dennoch be-
steht Audi bei der Premiere am Wör-
thersee darauf, dass es sich um eine 
A3-Studie handelt. Und zu Spekulationen 
um zukünftige Modelle wolle man sich 

nicht äußern. Auch dann nicht, als ein 
paar Journalisten mit dem Modell ein 
paar Runden auf dem Audi-Testgelände 
in Neuburg drehen. 

Die Premiere des echten RS 3 ist 2014 
nur noch ein Jahr entfernt. Audi möchte 
die Fans anheizen. Das gelingt nur mit 
reichlich Aufwand. 125 neue Bauteile 
verbreitern die Karosserie des Konzept-
fahrzeugs, verbessern die Aerodynamik 
und schärfen die Optik. Einiges davon 
kommt später im serienmäßigen RS 3, 
wenn auch weniger drastisch.

Ganz so spektakulär wie beim Schau-
Stehen am Wörthersee 2014 sieht das 
Konzept beim Fahrtermin nicht mehr 
aus. In der fahrbaren Variante fehlen 
die Spurverbreiterungen. Projektleiter 
Ernst Scharl gibt zu, dass ihm stets et-
was mulmig wird, wenn jemand anderes 
sein Auto scheucht, im Konzept steck-
ten schließlich viel Liebe und Arbeit. In 
nicht einmal fünf Monaten setzt sein 
Team sogar eine Luftbremse um: Bei 
einem Bremsdruck von mehr als zehn 
bar stellt sich ein Spoiler in den Wind 
und hilft beim Verzögern. Theoretisch 
spart er damit bei einer Vollbremsung 
aus Tempo 250 zwölf Meter ein.

Praktisch wird leider nichts daraus. Alle 
serienmäßigen RS 3 bremsen ganz nor-
mal. Auch der Motor kommt nur zum 
Teil wie angedeutet. Der Fünfzylinder 
bleibt, aber er leistet deutlich weniger 
als 525 PS und 600 Newtonmeter Dreh-
moment. Dafür sind die fertigen Autos 
flinker am Gas. Die Studie holt spürbar 
tief Luft, bevor sie zackig davonspurtet. 
Doppelkupplungsgetriebe, Allradstrang 
und Bremsanlage entsprechen hinge-
gen weitestgehend dem späteren Se-
rienstand. Auch die doppelflutige Aus-
puffanlage, beim alten RS 3 noch nicht 
verfügbar, schafft es in die Serie.

Ein ausfahrbarer Heckflügel stellt 
sich bei Vollbremsungen in den 
Fahrtwind und verringert damit den 
Anhalteweg.

Schon im Jahr 2014 kündigt die 
Studie A3 Clubsport quattro die 

zweite Generation und die zusätz-
liche Karosserieform des RS 3 an.

AudiRS_RZ_DRUCK.indd   50AudiRS_RZ_DRUCK.indd   50 05.03.21   07:5305.03.21   07:53
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DER AUDI RS 3 IM MOTORSPORT

Audis kompakter Sportler tritt seit 2016 
in der Tourenwagenklasse TCR an. Na-
türlich trägt er den Namen und die Optik 
des schnellsten Straßen-Derivats: Der 
Audi RS 3 LMS ähnelt in vielen Punkten 
der RS 3 Limousine, die es zu diesem 
Zeitpunkt noch gar nicht gibt. Technisch 
hat der Renner aber nichts mit dem 
Auto zu tun. Das Reglement schreibt 
maximal zwei Liter Hubraum und Front-
antrieb vor. Die Besonderheiten des  
RS 3 – Fünfzylindermotor und Allrad-
antrieb – stecken also nicht im Renn-
wagen.

Die Karosserie des RS 3 LMS stammt 
weitestgehend aus der Serie. Ein Vier-
zylinder-Turbobenziner leistet 330 bis 
350 PS und verteilt seine Kraft über 
ein sequenzielles Sechsgang-Rennge-
triebe und eine mechanische Differen-
zialsperre an die Vorderräder. Alternativ 
bietet Audi ein Sechsgang-Doppelkupp-
lungsgetriebe an. Mit der seriennahen 
Schaltbox steigt das Gewicht von 1.180 
auf 1.215 Kilogramm. Das Auto sprin-
tet mit Rennbereifung auf 18-Zoll-Fel-
gen in ungefähr viereinhalb Sekunden 
auf Tempo 100 und läuft, abhängig vom 
Getriebe, 245 bis 265 km/h Spitze.

Fünfzylinder und Allradantrieb passen nicht ins Reglement der Tourenwagenserie TCR. Der Motor-
sport-RS 3 fährt deshalb mit vier Zylindern und Frontantrieb.

AudiRS_RZ_DRUCK.indd   51AudiRS_RZ_DRUCK.indd   51 05.03.21   07:5305.03.21   07:53
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optimal auf die Bedürfnisse der Wiederaufbau-Zeit zugeschnitten war: Den 

DKW-Schnelllaster. Motorräder folgten und seit 1950 auch wieder DKW-Per-

sonenwagen, die am Düsseldorfer Standort gefertigt wurden. 

Die Auto Union war wieder im Geschäft; die DKW-Zweitaktmodelle waren ge-

fragt. Ende der fünfziger Jahre lag der Marktanteil in Deutschland bei knapp 

acht Prozent, und über viele Jahre nahm die Auto Union Platz fünf in der 

deutschen Produktionsstatistik ein. Allerdings erwirtschaftete die Auto Union 

nicht genügend Kapital, um die erforderlichen Investitionen für moderne Pro-

duktionsanlagen und zukunftsweisende Modelle vornehmen zu können.

Die Daimler-Benz AG, die in den 1930er Jahren erleben musste, wie schnell 

die Auto Union erstarkte und sich zu einem ebenbürtigen Wettbewerber 

entwickelte, übernahm 1958 das Ingolstädter Unternehmen. Allerdings wur-

den die Stuttgarter nicht glücklich mit der neuen Tochter und verkauften die 

Firma 1964 an Volkswagen.

1965 wurde die Marke Audi reaktiviert, um eine deutliche Zäsur zur 

Zweitakt-Ära der DKW-Fahrzeuge zu setzen. In diesem Jahr löste der erste 

Nachkriegs-Audi, der F 103, die DKW-Zweitakter ab. Es folgte 1968 der Audi 

100 (C-Reihe), der in der Oberklasse angesiedelt war. 

Mit dem Nachfolger der Audi 60/90er-Modelle (F 103), also dem Audi 80, 

plante das Unternehmen – analog zur C-Reihe – eine Baureihe im Mittel-

klassesegment. Auf Anhieb gelang mit dem Audi 80 ein großer Wurf. Er 

genügte allen Anforderungen der Zeit. Die Tatsache, dass er aus einem 

Entwicklungsauftrag für einen Kleinwagen als Käfer-Nachfolger hervorging, 

hatte zu einem kompakten und leichtgewichtigen Fahrzeug geführt, das 

dennoch ausreichend Platz für die Familie bot und mit ansprechenden 

Fahrleistungen und Verbrauchswerten glänzte. Der erste Audi 80 hat sich 

schnell gegen seine Wettbewerber durchgesetzt. In seiner 22-jährigen 

Produktionszeit gelang mit dem Audi 80 der Aufstieg vom günstigen Fa-

milienauto zum Technologieträger, der in den späteren 80er Jahren bei-

Einleitung

Links: Erstmals bei der zweiten 

Generation (1978-1986) des Audi 

80 im Angebot: eine Version mit 

quattro-Antrieb, die nicht nur als 

Kletterkünstler überzeugte.

Oben: Im Februar 1973 rollte ein Audi 80 

GLS als einmillionster Audi von den Ingol-

städter Bändern, acht Jahre nachdem der 

erste Nachkriegs-Audi die Werkshallen 

verlassen hatte.

Der erste Audi 80
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spielsweise mit einer vollverzinkten Karosserie, dem Sicherheitssystem 

procon-ten und einem cw-Wert von 0,29 über Eigenschaften verfügte, die 

in seiner Klasse einmalig waren. Zahlreiche Auszeichnungen für Design und 

Technik sowie Bestnoten in verschiedenen Fahrzeugtests begleiteten die 

gesamte Laufzeit des Audi 80, der über Jahre hinweg zu den Top Ten der 

in Deutschland meistverkauften Fahrzeuge gehörte. 

1980 wurde die Modellreihe mit dem Audi Coupé bereichert. Auf Anhieb hat 

sich der Zweitürer erfolgreich am Markt durchgesetzt – auch weil sein Outfit 

stark an das Prestigemodell der 80er Jahre, den Audi quattro, erinnerte. 

Mitte der 80er Jahre splittete Audi die Mittelklasse-Baureihe in Audi 80 

und Audi 90 Modelle auf. Der Audi 90 war die nobel ausgestattete 5-Zy-

linder-Version des Audi 80 und als solches vor allem auch ein wichtiges 

Modell für den Export. Mit Produktionsbeginn der vierten und letzten Ge-

neration des Audi 80 wurde die Audi 90-Linie aufgegeben, denn der Audi 

80 war inzwischen so hochwertig ausgestattet, dass zwischen ihm und dem 

Audi 100 kein Platz mehr war für eine weitere Modellvariante. 

Dafür gab es seit 1992 mit dem Audi 80 Avant in diesem Modellsegment 

erstmals eine Kombiversion. Der Audi 80 Avant wurde von den Kunden 

gut angenommen und sorgte auch dadurch für ein kräftiges Plus in den 

Produktionszahlen. Das Ingolstädter Automobilunternehmen hat mit dem 

Audi 80 Avant erfolgreich das Segment der Lifestylekombis besetzt und 

durch die extrem sportlich ausgelegten Kombis Audi S2 und Audi RS2 neue 

Käuferschichten an sich gebunden. 

Schließlich vervollständigte seit 1991 das Audi Cabriolet die B-Reihe und 

setzte den „state of the art“ für die Freunde des offenen Fahrens. 

Das vorliegende Buch behandelt schwerpunktmäßig die Modellgeschichte 

des Audi 80 von 1972 bis 1995. In gesonderten Kapiteln wird auf die Typen-

geschichte der Audi 80 Derivate Audi Coupé, Audi 90 und Audi Cabriolet 

sowie die Erfolge der Audi B-Reihe im Motorsport eingegangen. 

Einleitung

Intern Verkaufs-
bezeichnung Typ Produktion

Von              Bis
B1 Audi 80 ab MJ 77: Typ 82 8/1972 7/1978

B2

Audi 80 Typ 81 / Typ 85  
Front- / quattro-An-

trieb

8/1978 7/1987
Audi 90 2/1983 4/1987

Audi Coupé 12/1978 10/1987
Audi quattro Typ 85 1/1980 6/1991

B3 Audi 80 Typ 89  
ab MJ 90: 8A

8/1985 11/1991
B3 Audi 90 9/1985 11/1991
B3 Audi Coupé Typ 8B 9/1987 1/1996
B3 Audi Cabriolet Typ 8G 7/1989 7/2000
B4 Audi 80 (Avant)

Typ 8C
12/1990 8/1995

B4 Audi RS2 Avant 12/1993 8/1995

Das sachliche Styling des B1 gefiel 

über einer Million Audi 80-Käufern.

Die B-Reihe auf einen Blick (B1 bis B4: 1972 – 2000)

Rechts oben: Die sportli-

chen Komfort bietenden 

 Luxus-Versionen des Audi 80 

hießen seit 1984 Audi 90.

Rechts: Der Audi 80 B3 mit  

seinem modernen Aero- 

Outfit verkaufte sich 

zwischen 1986 und 1991 

prächtig und brachte der 

Marke mit den vier Ringen 

zudem einen enormen 

Image-Gewinn.

Mit dem sportlichen Audi 

Coupé ergänzte Audi NSU 

1980 die Audi-B-Reihe.

Zehn Jahre produziert 

wurde das Audi Cabriolet, 

das für über 70.000 Fahrer 

die schönste Art war, Cabrio 

zu fahren.

Prolog: Auf allen Vieren zum Erfolg

Prolog
Auf allen Vieren zum Erfolg

Große Ideen sind immer einfach. Die Rallye-Revo-
lution bei Audi begann mit einer Rechenaufgabe 

und Jörg Bensinger – Leiter des Fahrwerk-Versuchs bei 
Audi NSU – lieferte Frage und Antwort zugleich. 1976 
fuhr Bensinger in seinem 75 PS starken VW Iltis im 
verschneiten Nord-Finnland dem gesamten frontgetrie-
benen VAG-Testfeld davon. Bei dieser Gelegenheit wurde 
dem Konstrukteur klar, was er eigentlich schon immer 
wusste: Zwei plus Zwei macht Vier. Mehr ist wirklich 
mehr. Wenn dieser Iltis ein simpler Geländewagen und 
aufgepäppelter DKW Munga war, was würden dann 

wohl erst vier angetriebene Räder mit einem Sportwa-
gen anstellen? Genau, noch mehr! Dieser simplen Ein-
sicht entsprang am Ende der Audi Quattro. 

Über drei Jahre und drei Prototypen dauerte die Ent-
wicklung vom Rechenexempel auf Bundeswehr-Basis 
zur renntauglichen Realität und auf dem Genfer Salon 
im März 1980 debütierte schließlich das Resultat aller 
Berechnungen: der Quattro, der fast noch CARAT gehei-
ßen hätte. Man will ja gar nicht an diese Lösung denken 
... Golden lackierte Ronal-Räder in breiten Kotflügel- 
Behausungen und zwei undezente Spoiler gaben dem 

Quattro den sportlichen Anstrich, den der aufgeladene, 
200 PS starke Fünfzylinder-Motor und die neuartige 
Allradantriebstechnik eindrucksvoll einlösten. 

Sie waren bei Audi wirklich nicht die Ersten gewesen, 
die sich an der Verbindung von Allradantrieb und zivi-
lem Personen-Transport versucht hatten. Jensen hatte 
schon 1965 mit der Formula Ferguson Aufsehen erregt 
und Su baru setzte sogar eine unscheinbare Kombihülle 
auf vier angetriebene Räder und brach damit eine Lanze 
für die Normalität. Dafür brachte Audi die Leistung ins 
Spiel: permanenter Allradantrieb mit zwei zuschaltba-
ren Differenzialen, Fünfzylinder-Reihenmotor mit Tur-
boaufladung, 200 PS (30 mehr als im Organspender 
Audi 200 Turbo) und rund 220 km/h Spitze bei schier 
endloser und in dieser Form nahezu unbekannter Trak-
tion. Bis die Nadel im Ladedruck-Instrument bei 3500/
min maximalen Druck von 0,85 bar anzeigte und in den 
Bereich der stilisierten Rallye-Flagge wechselte, war 
der Quattro mehr kantiges Coupé denn revolutionäres 
Renngerät. Darüber wurde alles anders, zwitscherte 
der Turbolader, das Sport-Programm zündete, der hart 
gefederte Audi krallte sich in den Straßenbelag und zog 
davon. Satt, souverän und für damalige Verhältnisse 
schlicht und einfach sagenhaft.

Damals fuhr sich Audis Allrad-Sensation in die Herzen 
der Tester und Techniker, im Rallye-Sport löste er ein 
Erdbeben aus, zu dessen Beginn nicht wenige Fahrer 
bereit waren, freiwillig die Piste zu räumen und den 
Autoschlüssel schon am Start im Begleitfahrzeug zu las-
sen. Mit dem Auftauchen des Audi wurden Allradantrieb 
und Turbomotor auf Asphalt und Schotter zur Pflicht. 

Dafür war er eigentlich gedacht gewesen: als reines 
Homologations-Modell für den Rennsport. Doch anstelle 
von nur 400 Exemplaren, wie sie die Gruppe A noch 
verlangte, wurden bis 1991 ganze 11.452 „Ur“-Quattro 
gebaut und sogar die schlichte Limousinen-Serie mit All-
rad-effektiver Technik befruchtet, bis ein roter Audi 100 
eine Skischanze hinauffuhr und alle Welt an einen Trick 
dachte. Egal, was die weit nach dem Krieg wiedergebore-
ne Marke Audi auch vorher oder nachher unternommen 
hatte – das Kürzel „Quattro“ stand stellvertretend für 
den selbst proklamierten „Vorsprung durch Technik“ 
und den mühsamen Aufbruch ins Premium-Segment, 
das damals noch gar nicht so hieß. Dass Audi heute dort 
angekommen ist, hat das Unternehmen zum Großteil 
einer einfachen Idee und einer simplen Rechenaufgabe 
zu verdanken. Das Ergebnis hieß schlicht Quattro.

Jan-Henrik Muche
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Prolog: Auf allen Vieren zum Erfolg

„Vorsprung durch 
Technik“: Im Jahr 1980 
verhilft Audi seinem neu 
eingeführten Sportcoupé 
mit einem neuartigen 
permanenten Allradan-
trieb zu mehr Fahrdy-
namik, Fahrstabilität, 
Traktion und Sicherheit 
und schafft eine gelun-
gene Basis für seine 
großen Verkaufs- und 
Motorsport erfolge.

NEU NEU

Gewebter Schlüsselanhänger im klassischen 
Audi Quattro-Design mit klassischem Ring 
und Öse.
Größe: 12 x 2,5 cm
Bestell-Nr.: 670274
€ (D) 6,–

Socken im AUDI Quattro Design, welches nicht zuletzt durch Walter Röhrl und seine legendä-
ren Erfolge zu einer absoluten Weltbekanntheit wurde.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670026
€ (D) 12,–

Der Audi 90 IMSA GTO war der Höhepunkt 
Audis auf Rundstrecken in Amerika Fuß zu 
fassen. Um dieses Fahrzeug zu ehren sind 
diese Socken in den klassischen IMSA-Far-
ben entstanden.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670090
€ (D) 12,–

Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670028 Sneaker
€ (D) 10,–

Nur noch wenige auf Lager!
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Die neue Bucket-List für BMW-Fahrer zeigt 
Fans der Marke, was sie alles gemacht ha-
ben müssen. Jeder Punkt in der Bucket-List 
verspricht Spannung, Spaß und jede Menge 
Marken-Know-How. Also, kaufen, einpacken 
und abhaken!
120 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
168 x 210 mm, Softcover 
Bestell-Nr.: 668726
€ (D) 12,99

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

Ein wunderbarer Zeitvertreib, der eintönige 
Autofahrten spannend gestaltet - und in je-
des Handschuhfach passt! Mit einem gro-
ßen Quiz zu Sehenswürdigkeiten in deut-
schen Städten. So wird aus jeder langweili-
gen Autofahrt ein kurzweiliger Spaß für die 
ganze Familie!
160 Seiten, 120 x 170 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667698
€ (D) 6,–

Wer Aston Martin sagt, meint 
meist DB. Unter David Browns In-
itialen entstanden Ikonen der Au-
tomobilgeschichte! Dieser opulent 
bebilderte Prachtband ist ein Fest 
für jeden Autofan. Andrew Noa-
kes ist ausgewiesener Aston-Mar-
tin-Experte. Er war Vorsitzender 
der renommierten Guild of Moto-
ring Writers und lehrt Motor-Jour-
nalismus an der Universität von 
Coventry.
224 Seiten, zahlreiche Abbildun-
gen, 248 x 305 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667599
Nur € (D) 19,99 
Statt € (D) 49,95

Sonder- 
preis

Michael Schäfer, der beste Ken-
ner der wechselvollen Marken-
geschichte, präsentiert detail-
liert alle Serienmodelle der 
Nachkriegszeit – die, mit denen 
007 die Welt rettete ebenso wie 
jene, mit denen bislang noch 
niemand Bösewichte jagte. Ein 
Muss für jeden Fan der briti-
schen Sportwagen.
128 Seiten, 116 farbige Bilder, 
140 x 205 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 654731
€ (D) 12,–

Hier kommt die Orientierungs-
hilfe für alle, die sich im Schil-
derwald auf deutschen Stra-
ßen zurechtfinden wollen. 
Dieses Buch bietet einen Über-
blick über die Verkehrszeichen 
und erklärt deren Bedeutung.
72 Seiten, zahlreiche farbige 
Abbildungen, 120 x 170 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 668729
€ (D) 6,–

In Deutschland ist sie völlig normal - im Aus-
land jedoch heißbegehrt: Die Autobahn. Für 
die nächste große Reise ist man mit die-
sen Socken perfekt ausgerüstet. Ein echtes 
Stück „deutsche Freiheit“ für die Füße.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670098
€ (D) 12,–

NEUNEU

NEU

Der gewebte Schlüsselanhänger mit klas-
sischem Ring und Öse ist perfekt für jeden 
BMW Petrolhead. Dieses Accessoire in Kult-
farben des Urvaters der M-Modelle ist für je-
den Hecktriebler-Fan ein echtes Muss. Die 
Farben stehen für den stärksten Buchsta-
ben der Welt.
12 x 2,5 cm, aus Baumwolle & Polyamide ge-
stickt mit Metallöse und Schlüsselring
Bestell-Nr.: 658369
€ (D) 6,–

2019 feiern wir 100 Jahre 
Bentley. Die Marke steht 
für legendäre Autos und 
moderne Klassiker. An-
drew Noakes erzählt die 
gesamte Geschichte der 
Marke, die seit 1998 unter 
dem Dach von Volkswa-
gen einen erneuten Auf-
schwung erlebte.
224 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 248 x 305 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 
654879
€ (D) 49,90
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50 Jahre M GmbH ein echter Grund zu feiern! Im Jahr 1972 brachte der 
legendäre Jochen Neerpasch die Power-Abteilung von BMW auf die Er-
folgsspur. Bis heute schufen die leidenschaftlichen Ingenieure aus der 
Motorsportabteilung des bayerischen Premiumherstellers zahlreiche 
legendäre Sportwagen wie den M1, M3 oder den M5. Akribisch recher-
chiert und mit spektakulärem Bildmaterial zeichnen die Autoren Ro-
land Löwisch und Sylvain Reisser die Firmengeschichte der Tochterge-
sellschaft des BMW-Konzerns nach und präsentieren Automobile, die 
ab dem ersten Meter maximale Faszination garantieren.
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BEIM 2002 SPRÜHEN DIE FUNKEN

Im Rallyesektor forciert BMW seine Präsenz durch die Teil-
nahme an ausgewählten Weltmeisterschaftsläufen. Bei der 
Rallye Akropolis 1972 in Griechenland stehen drei 2002 ti unter 
Tony Fall/Mike Wood, Rauno Aaltonen/John Davenport sowie 
Achim Warmbold/Joachim Dörfler am Start. Pech für den un-
strittig sehr schnellen Warmbold, dass er aufgrund eines Rei-
fendefekts jede Siegchance einbüßt und sich mit dem dritten 
Platz begnügen muss. Bei der Internationalen Österreichi-
schen Alpenfahrt, die Anfang September 1972 als sechster 
Wertungslauf der Rallyeweltmeisterschaft ausgetragen wird, 
überschlagen sich Warmbold und Willi Pitz auf der fünften 
Sonderprüfung in einer Spitzkehre – mitten vor den Kameras 
des österreichischen Fernsehens. Ihr 2002 ti wird rasch wie-

der auf die Räder gestellt, aber ohne Windschutzscheibe oder 
sonstige Verglasung ist eine Weiterfahrt zu gefährlich. Bei der 
portugiesischen Rallye TAP machen sich die Bemühungen von 
BMW und Warmbold dann endlich bezahlt. Nach dem Ausfall 
des Alpine von Jean-Pierre Nicolas und Jean Todt ist der Weg 
frei für den Sieg von Warmbold/Davenport auf ihrem 2002 ti – 
auch wenn das Auto zum Schluss auf der Beifahrerseite ohne 
Bodenblech auskommen muss, nachdem das Team ein Ge-
röllstück auf der Fahrbahn getroffen hat.

STREIFENDEKOR IN HIMMELBAU,  
VIOLETT UND ROT

Das Team um Jochen Neerpasch wartet gar nicht erst das 
Saisonende und den Schneefall in München ab, um die Zu-
kunftsaufgaben anzupacken und die für das Rennprogramm 
1973 geplanten Boliden zu präparieren. Ohne Abstriche bei 
der laufenden Saison geht es bereits ab Juni 1972 hinter den 
Kulissen von BMW Motorsport an die Erprobung des neuen 
Fahrzeugs, das die bayerischen Farben in der kommenden 
Tourenwagen-Europameisterschaft verteidigen soll. Unter 
der Haube des Coupés sitzt nun erstmals ein Vierventil-Sechs-
zylinderaggregat. Entsprechend imposant ist die Leistung, mit 
satten 400 PS.

Ebenfalls im Jahr 1972 hat Jochen Neerpasch um das Spon-
soring finanzkräftiger Partner für den Auftritt der CSL-Coupés 
in der Gruppe 2 geworben. Eine Übereinkunft mit Texaco, de-
ren Farben Rot und Weiß sind, ist bereits unterschriftsreif. „Wir 
überlegten, wie diese Farben sich mit dem Weiß-Blau von 
BMW kombinieren ließen,“ berichtet Neerpasch später. Und 
so entsteht das dreistreifige BMW Motorsport-Logo in den  

Farben Himmelbau, Violett und Rot. Zum Vertragsabschluss 
mit Texaco kommt es dann allerdings doch nicht. Das von 
Alice Bracq gestaltete Dekor wird aber während jener Phase 
übernommen, in der ihr Ehemann Paul Bracq das Stylingbüro 
von BMW leitet. Die Streifen haben sich bis heute gehalten 
und symbolisieren nach wie vor den Auftritt von BMW Motor-
sport und deren Produkte.

UMSTRITTENE ANBAUTEN

Nach einer intensiven Aufwärmphase tritt BMW zur Saison 
1973 offiziell im Hexenkessel der Tourenwagen-Europameis-
terschaft an. Grundlage für die Leistungssteigerung des für 
die Gruppe 2 gemeldeten Rennmodells ist die Homologation 
einer neuen Evolution des 3.0 CSL – und damit der Produkti-
onsanlauf einer dritten Baureihe. In dem Anfang 1973 lancier-
ten, neuen 3.0 CSL arbeitet ein abermals weiterentwickelter 
Sechszylinder. Dank einer Bohrungsvergrößerung von 80 auf 
84 Millimeter und eines von 89 auf 89,25 Millimeter verlän-
gerten Hubs beträgt dessen Volumen nun 3153 Kubikzentime-
ter, wodurch die Motorleistung um 6 PS auf 206 PS bei 5600/
min klettert. Das Drehmoment steigt von 271 Nm auf nunmehr 
286 Nm bei 4200/min. Ein Sperrdifferenzial ist Teil der Werks-
ausstattung des Serien-CSL. Besonders markant fällt die  
Wagensilhouette aus. Das 3.0 CSL Coupé erhält ein Aero- 
dynamikpaket, das vom Stylingbüro und dem Motorsport-
Team gemeinsam entwickelt worden ist. 

Jochen Neerpasch im Kreis der Werkspiloten für die Saison 1973: Hans 
Stuck, Björn Waldegaard, Toine Hezemans, Dieter Quester, Achim Warm-
bold, Harald Menzel und Chris Amon.

Nach dem Start des 6-Stunden-Rennens auf dem Nürburgring 1972 führt das 2800 CS Alpina-Coupé von Hezemans und van Lennep das Feld an. Im 
Ziel hat jedoch das grau-rote Schnitzer-Coupé von Stommelen, Heyer und Fitzpatrick die Nase vorn. (Siehe Bild unten.)

Die 3.0 CSL Coupés und die Rallye-2002 ti in den Werkstätten von BMW Motorsport. Voraussetzung für die Homologation technischer Weiterentwicklungen am  
3.0 CSL ist die Auflage einer käuflichen Straßenversion. Diese umfassend 
überarbeitete Variante fällt äußerlich vor allem durch Spoiler und Luft-
leitschürzen auf.  

256 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 245 x 290 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 668367
€ (D) 69,–
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Die 5er-Baureihe (E12) erhält als erster Serien-BMW das volle Motorsport-Pro-
gramm. Das Sondermodell M535i hat den 3,5-Liter-Motor des 635 CSi, einen Ka-
rosseriekit und ein umgestaltetes Interieur mit Recaro-Sitzen samt M-Dekorstrei-
fen und dem Lenkrad des M1 zu bieten.

mit ihren Anspruch als Hersteller praktischer Supercars. Der 
BMW rennt schneller als 220 km/h und benötigt nur 7,6 Sekun-
den für den Sprint von 0 auf 100 km/h. Innen betont auch ein 
integrierter Überrollbügel den sportlichen Anspruch. Knapp 
45.000 Mark für so ein Auto können sich nicht viele leisten, 
trotzdem werden etwas mehr als 1400 Stück gebaut. 

DIE LIMOUSINEN REDEN NOCH  
IMMER EIN WÖRTCHEN MIT

Das Formel-1-Programm steht nach wie vor im Mittelpunkt 
der Aktivitäten. Das Motorsportengagement der hauseigenen 
Limousinen tritt dabei aber nicht vällig in den Hintergrund. In 
der Tourenwagen-Europameisterschaft bereitet BMW – un-
beeindruckt von der drohenden Gefahr der Jaguar XJS-12 
des Walkinshaw-Rennstalls – anstelle des 528i die Antwort in 
Gestalt des 635 CSi vor. Dessen im März 1983 beim Genfer 
Salon gezeigte Kunden-Rennversion erfüllt alle Vorgaben des 
Gruppe-A-Reglements. BMW Motorsport zeichnet für Karos-
serie und Fahrwerk verantwortlich, Alpina für den aus der Se-
rienlimousine entlehnten Motor. Der Reihensechszylinder ent-
wickelt 285 PS bei 6100/min aus 3468 Kubikzentimetern. Die 
Höchstdrehzahl ist auf 7500/min limitiert. Ventilsteuerung und 
Nockenwelle bleiben gegenüber der Serienversion unverän-
dert, doch mit Spezialkolben klettert die Verdichtung von 10 
auf 11,2:1. Die extrem abgespeckte Karosserie bringt gerade 
einmal das im Reglement vorgeschriebene Mindestgewicht 
von 1185 Kilogramm auf die Waage. Die 9,5 mal 16 Zoll mes-
senden Zentralverschlussfelgen können mit elf Zoll breiten 
Reifen bestückt werden.

An diesem Paket finden zahlreiche Rennteams Gefallen. 
Schnitzer bringt zwei Coupés an den Start – eines für Quester 
und Winkelhock, das Zweite für Stuck und Brun. Hartge schickt 
Vojtech und Enge ins Rennen, Eggenberger die Fahrer Grano 
und Kelleners, die Belgier Trigaux melden Delcourt, Swysen 
und Baert, und Juma setzt auf Tassin, Heyer und Hahne. Die-
ter Quester, dem die mangelnde Standfestigkeit der Jaguar in 
die Hände spielt, kann sich seinen vierten Titel sichern. Enttäu-
schend fällt für ihn lediglich der Start in Spa-Francorchamps 
aus, wo er wegen eines Kupplungsschadens um den sicheren 
Sieg kommt, so dass der BMW von Tassin, Heyer und Hahne 
freie Bahn hat.

In der Tourenwagen-Europameisterschaft (Gruppe A) bleibt 
BMW auch 1984 am Ball. Und das, obwohl sich gleich vier 
Marken Titelchancen ausrechnen. Die stärkste Gruppe des 
Starterfelds stellen die 635 CSi. Favorit ist das von BMW Mo-
torsport unterstützte, von Schnitzer für den Vorjahresmeister 
Dieter Quester gemeldete Fahrzeug, im Team mit Hans- 
Joachim Stuck. Beide Fahrer holen ein ums andere Mal vor-
dere Plätze, aber Stuck und dem Nachwuchsfahrer Roberto 
Ravaglia ist es zu verdanken, dass Schnitzer auch einen ers-
ten Platz einfährt. Die konstantesten Leistungen zeigt aller-
dings das italienische BMW-Team mit Helmut Kelleners und 
Gianfranco Brancatelli. Doch trotz der aufgebotenen BMW-

Armada lassen sich die Jaguar XJS des Walkinshaw-Rennstalls 
den Meistertitel nicht nehmen. Das Jaguar-Coupé triumphiert 
bei den 24 Stunden von Spa-Francorchamps, die abermals in 
Regen und Nebel versinken. Die weiteren Plätze sichern sich 
die besten BMW-Vertreter, das Trio Cudini/Snobeck/Tassin 
des Bastos-Juma-Rennstalls vor Quester, Stuck und Weaver.

AUCH EIN M KANN VIER SITZE HABEN

Wer auf das Renommee von Hochleistungssportwagen setzt 
und zu den profiliertesten Akteuren der Formel 1 zählt, hat einen  
Ruf zu verlieren. Mit dem Auftritt des Erzrivalen Mercedes- 
Benz im Tourenwagen-Zirkus sieht BMW logischerweise 
seine Vormachtstellung akut bedroht. Zumal die Untertürk-
heimer zum Frontalangriff übergehen. Ihr 500 SEC wird von 
einem 5,0-Liter-V8 angetrieben, während der 635 CSi mit  
einem 218 PS starken Sechszylinder auskommen muss und die  
Gerüchteküche zudem von einem 190er-Sechzehnventilmotor  
kündet.

Und auch Audi aus dem benachbarten Ingolstadt erlebt seit 
dem Debüt des quattro im Jahr 1980 eine Phase stetigen Auf-
schwungs. BMW muss außerdem mit zunehmendem Neid 
auf die Verkaufserfolge der vom Partner Alpina aufgepepp-
ten Limousinen blicken. Es ist Zeit für eine Umkehr der Kräf-
teverhältnisse. Und eine denkbar gute Ausgangsposition für 
die Entwicklung einer M-Modellpalette. PS-Fülle und über-
ragende Fahrleistungen sind schon immer sichere Verkaufs-
argumente, zumal sich das wirtschaftliche Umfeld zusehends 

aufhellt. Damit der Gegenschlag sitzt, muss der BMW aber 
mindestens 250 km/h schaffen – und landet somit direkt in 
der Premium-Klasse. Mit der Motorsport GmbH stehen dem 
Werk immerhin alle Instrumente für eine erfolgreiche Opera-
tion zur Verfügung.

Mit schmalem Budget geht es in aller Eile ans Werk. Zur Leis-
tungssteigerung beim 635 bieten sich für BMW zwei Alternati-
ven an. Entweder übernimmt man den Vierventilmotor des M1 
oder man greift – analog zum 745i – auf Turbolader zurück. 
Pech nur, dass unter der Motorhaube der 6er-Serie kein Platz 
für einen Turbo und seine Peripherie ist. Also ergibt sich erste-
re Lösung als naheliegende Alternative.

Mit dem auf der Frankfurter IAA im September 1983 enthüll-
ten M635 CSi zeigt BMW wieder offensiv im Marktsegment 
der Oberklasse-Sportler Flagge. Das M im Typenkürzel verrät, 
dass der Neuling von der Motorsportabteilung der Münche-
ner entwickelt wurde. Und sein Herzstück, der Motor, stammt 
direkt aus der Motorenschmiede unter der Leitung von Paul 
Rosche.

DER M1 STEUERT DEN MOTOR BEI

Der M635 CSi zählt zur 6er-Reihe (E24), die 1976 die Nach-
folge des CS-Coupé (E9) angetreten hat. Für die klassische 
Linienführung des 6ers zeichnet Paul Bracq verantwortlich. 
Bis zum Debüt des M6 gilt seit 1978 der 635 CSi als Flagg-
schiff der Modellpalette, nicht zuletzt dank seines Sechszylin-

Die von BMW Motorsport unterstützten 635 CSi des Schnitzer-Rennstalls (hier der Wagen von Berger und Ravaglia in Monza) sind 
die besten Vertreter der Bajuwaren in der Gruppe-A-Europameisterschaft 1984. Am Ende hat aber Jaguar die Nase vorn.    
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Abschied nimmt Ende 2021 noch ein anderes BMW-Rennfahr-
zeug, das allerdings nie die Erwartungen erfüllt hat: Der BMW 
M8 GTE. Der teuerste Rennwagen, den BMW je entwickelt 
hat, läuft schlussendlich nur in der amerikanischen IMSA-
Serie. Und auch dort nimmt er nicht jedes Rennen unter die 
Pneus. Von Anfang an ist das Auto zu schwer. Reglementsän-
derungen setzen ihm zusätzlich zu. 2018 ist in Le Mans in der 

GT3-KOMPONENTEN FÜR DEN GT4

Nicht nur die Rennfahrer kommen in den Genuss des neuen 
BMW M4 GT3, sondern auch der neue BMW M4 GT4, der 
2023 an die Kunden ausgeliefert werden soll. Denn einige 
Komponenten stammen vom großen Bruder. Die Basis bildet 
der M4-Straßenwagen. Die Karosserie und der Sicherheits-
käfig kommen, genau wie das M4-Serienauto, aus dem Werk 
Dingolfing. Der komplette Antriebsstrang mit Motor, Getriebe 
und Elektronik sowie mehrstufiger Traktionskontrolle stammt 
aus der Serie, was besonders im Vergleich zu extra entwi-
ckelten Teilen die Kosten für Ersatz und Wartung niedrig hält. 
Die Kühlung wird stark überarbeitet, ein Karbondach und das 
überarbeitete Heckflügelkonzept bringt der M4 GT3 mit. Ei-
nige Karbonteile und Kunststoffkomponenten werden durch 
nachhaltige Naturfasern ersetzt.

Perfektes Testgelände für die Entwicklung neuer Rennfahrzeuge: Die Werksfahrer Augusto Farfus und Jens Klingmann absolvieren im Rahmen der  
Erprobung im April 2020 Versuchsfahrten auf der Nürburgring-Nordschleife.

GTE-Pro-Klasse nur ein 12. Platz drin, das Schwesterauto fällt 
sogar aus. In acht WEC-Rennen gelingt 2018 und 2019 kein 
Sieg. BMW M zieht sich daher aus dieser Rennserie in Europa 
zurück und fährt nur noch in Amerika. Fazit dort: In vier Jahren 
Einsatz bei 36 Rennen springen gerade mal fünf Siege und 
25 Podestplätze heraus. Das Motorsport-Magazin nennt den 
Wagen ein „millionenschweres Missverständnis“.

Härtetest Nordschleife: Zwei nach SRO-GT4-Reglement entwickelte M4 fahren im Rahmen seines intensiven Testprogramms Ende April 2022 bei einem 
Lauf zur NLS auf dem Nürburgring mit. Das Fahrzeug mit der Startnummer 54 findet sich in der Ergebnisliste auf dem 24. Gesamtrang und Platz eins in 
der Klasse SP8T. Ende Juni 2022 wird mit der offiziellen Präsentation im Vorfeld des SRO-Rennwochenendes auf dem „VIRginia International Raceway“ 
(USA) die Verkaufsphase des (netto) 187.000 Euro teuren, bis zu 550 PS starken GT4-Sportlers eingeläutet (Bild unten). Zugleich beginnt die finale Test-
phase, bevor im Oktober 2022 die Produktion der Kundenfahrzeuge startet.

Im Januar 2022 erfolgt die Feuertaufe für den neuen M4 GT3: Dabei erlebt der scheidende Leiter BMW M Motorsport Mike Krack - seinerseits erst seit 
April 2021 Nachfolger von Jens Marquardt  - in Daytona ein schwieriges Rennen zur IMSA WeatherTech SportsCar Championship für das RLL-Team ohne 
nennenswertes Ergebnis.

Graham Robson zeichnet in dieser ak-
tualisierten Neuauflage ein gelungenes 
Porträt einer der beliebtesten Kreatio-
nen der M GmbH. Sorgfältig recherchiert 
und ausführlich bebildert, wird die Ent-
stehungs- und Entwicklungsgeschichte 
des M3 über die Baureihen hinweg bis 
zum aktuellen Modell F80 erzählt. Abge-
rundet wird dieses Werk durch ausführli-
ches Datenmaterial und eine detaillierte 
Vorstellung der anderen, nicht weniger 
sportlich ambitionierten Mitglieder der 
M-Familie.
• Die komplette M3- und M4-Ge-

schichte in einem Band
• Ausführliche Informationen, Daten-

tabellen und  technische Details zu 
jedem Modell

• Eine Hommage an die „Ikonen der 
Fahrfreude“ von gestern und heute

• Alles über Entwicklung, Modelle und 
Technik

256 Seiten, 320 Abbildungen, 235 x 285 mm, Hard-
cover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666889
€ (D) 49,95

Komplett 
 überarbeitete 
Neuauflage!

Der BMW M3 war bei Weitem die am besten 
aussehende Limousine der 80er Jahre. Seine 
coole Gesamterscheinung und die coole 
DTM-Lackierung haben in diesem Fall un-
sere Arbeit sehr einfach gemacht.

Bestell-Nr.: 670003 Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670004 Größe: 36–40
€ (D) 12,–
Sneaker
Bestell-Nr.: 670005 Größe: 41–46
€ (D) 10,–

Der erste Schritt in Richtung des legendä-
ren Slogans „BMW – Aus Freude am Fahren“ 
war vor über 100 Jahren. Seitdem entstan-
den Fahrzeuge, die aufgrund ihrer außer-
gewöhnlichen, teils atemberaubenden Ka-
rosserieformen längst zu Design-Ikonen ge-
worden sind.
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667353
€ (D) 14,99

Dieses Buch erzählt die Erfolgsgeschichte 
der 02-Serie. Ein Rückblick auf die fünfziger 
Jahre, eine Kaufberatung, zahlreiche unver-
öffentlichte Fotos und Zeichnungen sowie 
umfangreiche technische Daten und Pro-
duktionsstatistiken vervollständigen die-
ses Buch.
160 Seiten, 200 Abbildungen, 247 x 340 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666943
€ (D) 29,95

Das große BMW-Coupé-Buch erzählt die Ge-
schichte der legendären, über die Händler-
Organisation offiziell vertriebenen Coupés 
der weißblauen Marke von den dreißiger 
bis in die neunziger Jahre. Sie finden nicht 
nur komplette Modellgeschichten, sondern 
auch bisher unveröffentlichte Fotos.
192 Seiten, zahlreiche Abb., 247 x 340 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667360
€ (D) 29,95

Blechschild BMW Parking
BMW und sonst nichts. Mit diesem Schild 
zeigen Sie den Nachbarn, wem IHR Park-
platz gehört und können wilden Wort-
gefechten mit Autofahrern anderer Marken 
(z. B. den Sternen-Freunden aus Stuttgart) 
direkt vorbeugen.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen 
Bestell-Nr.: 653881
€ (D) 19,95

FINA und BMW waren in den späten 80er 
und 90er Jahren eine der großartigsten Part-
nerschaften im Motorsport, mit einigen sehr 
ikonischen Lackierungen! Perfekt für ein So-
cken-Design.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670088
€ (D) 12,–
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Der Band schlägt den Bogen 
von der Geschichte der klas-
sischen Marke Borgward bis 
zu ihrer Wiederbelegung. Stei-
ger erzählt die Geschichte der 
Kult-Marke aufgrund umfang-
reicher Quellen und Gesprä-
chen mit Zeitzeugen rund um 
die ikonische Isabella.
256 Seiten, 250 Abbildungen, 
230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 653233
€ (D) 39,90

Der 2CV-Experte Ingo 
Meier lädt zu einer amü-
santen Zeitreise ein und 
gewährt mit charmantem 
Bildmaterial und viel Hin-
tergrundwissen einen nos-
talgischen Rückblick auf 
das Lieblingsauto aller Stu-
denten und Nonkonformis-
ten. Mit zahlreichen zeitge-
nössischen Fotos präsen-
tiert dieses Buch die Ära 
dieses Klassikers authen-
tisch und lebhaft.

128 Seiten, 160 Abbildungen, 218 x 245 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666480
€ (D) 22,–

139

Société  Histoires de France

138

Zu Beginn der 1950er Jahre ist 
das ländliche Frankreich noch 
das Kraftzentrum des Landes. 
(© Citroën/ Archives Grand 
Tourisme)

In Saverne macht der Briefträger 
1952 seine Runde mit dem 
2 CV, der sich so unterschwellig 
im Alltagsleben der Franzosen 
einzunisten beginnt.  
(Fonds René Bellu)

Die offiziellen Bilder zeigen ihn in der France profonde, dem tiefen, 

stillen Frankreich, zwischen Bauernhöfen und der Dorfkirche. 

Zu Beginn der 1950er Jahre sind 31 Prozent der arbeitenden 

Bevölkerung in der Landwirtschaft tätig – dieser Anteil halbiert 

sich in den folgenden zwanzig Jahren. Während der gesamten 

Wirtschaftswunderzeit der Trente Glorieuses, des dreißigjäh-

rigen Aufschwungs, werden die Angestellten immer mehr, und die 

Arbeiter und Bauern werden weniger. Die Landwirtschaft erlebt 

Konzentration und Landflucht. 

Der 2 CV passt sich an. Ohne Rücksicht auf Moden geschaffen, 

kehrt er seiner ursprünglichen Zielgruppe den Rücken. Problemlos 

wechselt er von der Rustikalität zur Verspottung der Überfeinerung. 

Er begleitet vier Jahrzehnte lang das Leben der Franzosen, ohne 

seine schlaksige Gestalt zu verändern, aber er wechselt das 

Publikum. Der Fortschritt stürzt die Konsumgewohnheiten um. Die 

Haushalte schaffen sich Fernsehgeräte, Kühlschränke und, einem 

Spottlied von Boris Vian zufolge, sogar Kochautomaten an. Der 

Baby-Boom, eine Explosion der Geburtenrate in allen westlichen 

Industriestaaten, bringt eine neue Konsumentengeneration hervor.

Das Talent der Produktplaner und der Marketingleute von Citroën 

besteht darin, das Bild des 2 CV in der öffentlichen Wahrnehmung 

zu verändern. Nachdem er erst die Bauern interessiert und dann 

die Nonnen und die Landpfarrer angezogen hat, verführt er jetzt 

die armen Studenten und die verwöhnten Gymnasiasten, die 

Umweltfreunde und die Abweichler. Der 2 CV wird ein Symbol der 

Jugend, der Lebensfreude, man verbindet ihn mit Wind in den 

Haaren und aufrechtem Stehen vor dem Rücksitz, wobei man kräftig 

schaukelt, damit er sich in der Kurve stärker zur Seite neigt …

Mit der Sonderserie Cocorico hebt Citroën 1987 selbst hervor, wie 
sehr der 2 CV zu einem französischen Symbol geworden ist – eine 
Trikolore auf Rädern. (© Citroën)

Der 2 CV wurde für das Leben auf dem Bauernhof erdacht.  
(© Citroën/Archives Grand Tourisme)

Im ursprünglichen Lastenheft war der 2 CV exklusiv für das Landleben geschaffen. (© Citroën/Archives Grand Tourisme)

317316

Icônes  Divines DS

Der Komfort der hydropneumatischen Federung macht einen Einsatz 
als Krankenwagen logisch folgerichtig. Die Version erscheint 1959 
erstmals im Katalog und bleibt über das offizielle Produktionsende im 
April 1975 hinaus verfügbar, weil die Branche immer noch danach 
verlangt. Den Aufbau übernehmen Spezialbetriebe wie der Karrossier 
Petit (in Joué-lès-Tours im Departement Indre-et-Loire). Das erhöhte 
Dach verwendet dieselben Befestigungspunkte wie das Seriendach. 
(Patrick Petit)

Die sehr aufwändigen Ambulanzwagen 240 CD und 250 CD von Currus sind für 
schnelle Rettungseinsätze konzipiert. (Archives Olivier de Serres)

Ein letzter Entwurf beendet 1972 diese Ahnenreihe: es ist ein Coach namens Le 
Léman mit einer Heckgestaltung, welche die etwas merkwürdige abgeschnittene 
Form des La Lorraine zitiert. (DR)

Die übergroßen Spezialfahrzeuge aus der Werkstatt von Pierre Tissier mit zwei oder sogar drei Hinterachsen bieten erstaunlich große 
Transportkapazität und fahren sich dabei so angenehm wie es für die DS typisch ist, ob als Kastenwagen oder als Pritsche. Dieses Exemplar 
transportiert ein DS Rallye-Coupé. Man könnte sagen, dass da Gegensätze einander angezogen haben … (Foto Olivier de Serres)

Die DS wird nicht oft mit Sonderkarosserien versehen. Außer ein paar 
sportlichen Versionen sind es vor allem Cabrios. Dieses hier stammt 
von AEAT und zeigt wenig Abweichungen vom Serienmodell. (Foto 
Olivier de Serres)

Das Coupé GT 19 von Bossaert (aus Meteren im Departement Nord) wurde zwölf 
Mal gebaut und basiert auf einem Entwurf von Frua. Wie bei vielen Sport-Spezial-
DS wurde der Radstand um 55 cm gekürzt. (Foto Olivier de Serres)

1919 lief in Europa erstmals ein Auto in Serienproduk-
tion von einem Montageband: der erste Citroën. Zum 
hundertsten Geburtstag der Marke mit dem Doppel-
winkel erscheint die erste Gesamtdarstellung ihrer 
Geschichte, so wie die Franzosen sie selbst sehen, in 
deutscher Sprache. Der Gründer, die zahlreichen ori-
ginellen Köpfe, die dramatischen Übernahmen, die 
Entwicklung der legendären Modelle Traction Avant, 
2 CV und DS und, und, und… Keinen Aspekt der Ge-
schichte lässt dieses Buch aus! Fantastisches Bildma-
terial und die leidenschaftlich erzählte Geschichte in 
edler Aufmachung werden jeden Citroën- und jeden 
Autofan begeistern.
416 Seiten, 800 Abbildungen, 240 x 290 mm, 
 Hardcover
Bestell-Nr.: 667962
€ (D) 98,–

Schnell wurde die Ente mit ihrem Design 
zum typischen Auto der Studenten und Indi-
vidualisten. Dieser Bildband lässt die große 
Zeit des kleinen Autos aufleben.
112 Seiten, 156 Abbildungen, 170 x 246 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658302
€ (D) 19,90

In der bewährten Reihe Praxisratgeber Klas-
sikerkauf finden Interessenten wieder zahl-
reiche, in Bildern dokumentierte Tipps & 
Hilfestellung, wenn es um die Bewertung 
und den Erwerb eines zum Verkauf stehen-
den Exemplars des französischen Klassi-
kers geht.
64 Seiten, 100 Abbildungen, 140 x 195 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 666083
€ (D) 12,–

Die Geschichte der Citroën 
DS ist ein Abenteuer und 
ein Teil französischer Ge-
schichte. 1955 vorgestellt 
avancierte sie schnell zum 
Auto der Elite. Das Buch 
beschreibt die Historie der 
Citroën DS und spürt den 
Gründen nach, die sie zur 
bis heute verehrten »Göt-
tin« machten. 

160 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 265 x 230 mm, Hard-
cover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 658278
€ (D) 34,90

Nur noch wenige auf Lager!



AUTO A–Z | 7

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.dewww.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

Great Challenge Ära Senna
Ein hochwertiger Bildband im Schmuck-
schuber mit atemberaubenden Bildern aus 
der Ayrton Senna-Ära Formel 1. Enthalten 
sind: Erinnerungen an die damalige Zeit von 
Prof. Sid Watkins, Josef Leberer, Sir Frank 
Williams, Neil Oatley, Jo Ramirez, Nigel 
Mansell, Riccardo Patrese und Rubens Bar-
richello. Mit einem Vorwort von Gerhard 
Berger.
262 Seiten, 640 Abbildungen, 340 x 290 
mm, Hardcover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 658243

€ 89,–
statt € 249,–

Great Challenge Ära Lauda
Ein hochwertiger Bildband im Schmuck-
schuber mit atemberaubenden Bildern aus 
der Niki Lauda -Ära der Formel 1. Erinne-
rungen an die damalige Zeit von Mario An-
dretti, Emerson Fittipaldi, James Hunt, uvm. 
Außerdem: Kurzportraits der bekanntesten 
Formel 1-Fahrern dieser Zeit wie Elio de An-
gelis, Hans-Joachim Stuck, Marc Surer, Man-
fred Winkelhock und vielen mehr.
256 Seiten, 325 Abbildungen, 340 x 290 
mm, Hardcover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 658242

€ 89,–
statt € 249,–

statt € 120,–  

nur € 59,–

Ferrari Regenjacke rot
Bestell-Nr.: 654499 –  
Größe M

Nur solange der Vorrat reicht!

Dieser Rennfahrer braucht keine Vorstel-
lung. King of Pole Position, King of Rain, 
ohne Zweifel einer der größten Rennfahrer, 
die je gelebt haben.
Größe: 41–46
Bestell-Nr.: 670054
€ (D) 12,–

Nur solange der Vorrat reicht!

statt € 109,–  

nur € 59,–

Ferrari Windbreaker
Bestell-Nr.: 658465 – Größe M
Bestell-Nr.: 658466 – Größe L
Bestell-Nr.: 658467 – Größe XL

Ferrari Handschuhe
Unisex-Modell und offiziell lizensiertes Pro-
dukt mit Ferrari-Logo. Hochwertig und ro-
bust sowie Touchscreen geeignet.
Bestell-Nr.: 654326

statt € 19,95  

nur € 9,95

statt € 35,–  

nur € 14,95

Ferrari Kappe rot
Mit dieser authentischen, originalen Ferrari-
Cap rundest Du Dein Scuderia-Outfit ab. Da 
die Kappe größenverstellbar ist, ist sie für je-
den Petrolhead geeignet.
Bestell-Nr.: 654329

Ferrari Schlüsselband
Zeige deine Leidenschaft für den F1-Lifestyle 
mit diesem großartigen Andenken. Auch 
ideal als Geschenk für einen Formel 1 Fan! 
Edles Design in Ferrari-Rot mit dem Logo 
der Scuderia.
Bestell-Nr.: 658371

statt € 21,–  

nur € 9,95

statt € 49,95  

nur € 19,95

Ferrari Regenschirm
Mit diesem kompakten Regenschirm sind 
sie schnell wieder im Trockenen - und mo-
debewusst im originalen Stil der Scuderia. 
Ein echtes Statement für den sportlichen 
Ferrari-Fan. Mit diesem offiziell lizensierten 
Produkt erhalten Sie ein hochwertiges Fer-
rari-Accessoire und machen bei Wind und 
Wetter eine gute Figur.
Bestell-Nr.: 658348

Ferrari Beanie schwarz/rot & rot/
weiß
Mit diesem original Ferrari-Beanie können 
Sie sich sehen lassen. Im Alltag, in ihrem Ca-
brio, bei einem Formel 1-Rennen oder beim 
historischen Motorsport.
Bestell-Nr.: 658350
schwarz/rot
Bestell-Nr.: 658349
rot/weiß

Nur solange der Vorrat reicht!

statt € 19,95  

nur € 9,99
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Dieser Prachtband gewährt 
einzigartige Einblicke in 
die Konstruktion und den 
Aufbau von 15 Ferrari-Mo-
toren. Zu den technischen 
Abhandlungen über die Mo-
toren, deren Entwicklungs-
geschichte und technischen 
Daten, werden auch die 
Fahrzeuge beschrieben, in 
denen diese Motoren einge-
baut waren.
256 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 210 x 270 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 
667869
€ (D) 59,–

Fantastische Bilder, erschöpfen-
des Hintergrundwissen, unzäh-
lige Zahlen und Fakten sowie nie 
zuvor öffentlich gesehene Doku-
mente sorgen dafür, dass die-
ses Standardwerk eine der letz-
ten Lücken in der geschriebenen 
Automobilgeschichte endgültig 
schließt.
576 Seiten, zahlreiche Abbil-
dungen, 246 x 295 mm, Hard-
cover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 667355
€ (D) 129,–

Anlässlich des 75. Geburtstags von Ferrari lässt Dennis Adler in diesem Buch die 
Historie der Marke noch einmal Revue passieren. Im Mittelpunkt stehen die Stra-
ßenfahrzeuge beginnend beim 125 S von 1947 bis hin zu den neuesten Modellen, die 
den Ruhm von Ferrari auch im wandelnden Umfeld in die Zukunft tragen werden.
336 Seiten, 300 Bilder, 273 x 216 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 658492
€ (D) 49,90

Das Buch erzählt die Geschichte des gro-
ßen Automobilklassikers Italiens. Die von 
Pininfarina gezeichneten Fiat 124 Cabrio 
und Coupé begeistern mit ihrer typischen 
Ausstrahlung bis heute eine enthusiastische 
Fangemeinde.
184 Seiten, 400 Abbildungen, 246 x 295 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666599
€ (D) 29,95

Blechschild Fiat
Ein nostalgisches Firmenblechschild der 
Marke FIAT. Der turiner Flair erhält mit die-
sem Schild Einzug in jeder Garage. Über Lei-
denschaft lässt sich einfach nicht streiten.
30 x 20 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen 
Bestell-Nr.: 654344
€ (D) 11,95

Der liebevoll gestaltete Bildband geht dem 
Phänomen der süßen Knutschkugel auf die 
Spur. Sorgfältig recherchierte Texte vermit-
teln spannende Hintergrundinformationen 
zur Entstehung und Modellgeschichte des 
vierrädrigen Sympathieträgers aus Italien.
112 Seiten, 88 Abbildungen, 170 x 246 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658303
€ (D) 19,90

Malcolm Bobbitt widmet sich in diesem Band 
der erfolgreichen Reihe den heißgeliebten 
Fiat-Modellen 500 und 600 einschließlich 
der Varianten Multipla und Giardiniera sowie 
dem Nachfolgemodell 126. Wie gewohnt er-
fahren Kaufinteressenten alles über die Stär-
ken und Schwächen dieser Fahrzeuge.
64 Seiten, 100 farbige Abbildungen,  
139 x 195 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666035
€ (D) 12,–

Eberhard Kittler, profunder 
Kenner der Oldtimer-Szene 
und Autor zahlreicher Veröf-
fentlichungen, legt hier das 
wohl gründlichste Standard-
werk über den Spider vor, 
der unter Fiat-, respektive 
Pininfarina-Ägide alle Zeit-
läufe überdauerte.
182 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 247 x 340 mm, 
Hardcover mit Schutzum-
schlag
Bestell-Nr.: 
667361
€ (D) 29,95
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Der erste Ford Mustang, der 1964 vom Band 
rollte, war ein weißes Cabriolet mit rotem 
Interieur. Die amerikanische Legende, Ahn-
herr der nach ihm benannten »Pony Cars«, 
ist also mittlerweile fast 60 Jahre alt. Ein 
Prachtband zu einem ganz besonderen Fahr-
zeug.
160 Seiten, 180 Bilder, 210 x 280 mm, 
 Hardcover
Bestell-Nr.: 658539
€ (D) 24,90

Alexander F. Storz beschreibt in diesem 
Band detailreich die Ford-Typen der Taunus-
Epoche. Fachkundig ordnet er Buckeltau-
nus, Badewanne, Knudsen-Taunus & Co. his-
torisch und soziologisch in die Nachkriegs-
mobilität Westdeutschlands ein.
208 Seiten, 353 Abbildungen,  
230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658493
€ (D) 34,90

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

Mit diesem Bausatz können Sie ein transparentes voll funktionsfähiges Modell des beein-
druckenden V8-Motors des Ford Mustang aus dem Jahr 1965 nachbauen. Das hochwer-
tige Begleitbuch beschreibt detailliert und mit vielen Abbildungen die Technik eines Ford 
Mustang V8. Nebenbei bekommt man einen Schnellkurs in Sachen Modellgeschichte. 
Mit etwas technischem Know-how bauen Sie in ca. 3 Stunden ein fertiges Modell dieses 
legendären Motors.
200 Teile, Maße: 28,5 x 20,5 x 20 cm, Handbuch mit 100 Seiten
Bestell-Nr.: 653892
Nur € (D) 159,– 
Statt € (D) 199,–

Sonder- 
preis Nur noch wenige auf Lager! NEU

Endlich wieder erhältlich: die Mustang- Bibel 
– in aktualisierter Auflage mit der neuen 
Modell-Generation. Mike Muellers Werk ist 
ein Fest für jeden Mustang-Man, für jeden 
Muscle-Car-Maniac und für alle Freunde ras-
siger und schneller Automobile.
304 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 252 x 
310 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667358
€ (D) 59,–

Als Geschenk oder für den persönlichen Ge-
brauch, einem wahren Fan der Oldtimer 
Szene lässt sich durch unsere qualitativ 
hochwertigen Merchandise-Artikel immer 
eine Freude machen.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen
Bestell-Nr.: 658460
€ (D) 19,95

Komplett 
 überarbeitete 
Neuauflage!

DAS Buch zum Mustang-Kauf. Dieser handli-
che Ratgeber ist Ihr bester Begleiter auf dem 
Weg zum eigenen Pony-Car. Hier finden Sie 
kompakt und übersichtlich alles Wissens-
werte zur US-Sportwagen-Ikone und erhal-
ten unzählige Tipps zu den verschiedenen 
Modellen.
64 Seiten, 100 farbige Abbildungen, 148 x 
210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666935
€ (D) 12,–

In der Reihe „Das Original“ kommt nun die 
als Standardwerk unangefochtene Beschrei-
bung der begehrtesten ersten Jahrgänge des 
Pony Car. Ein unentbehrliches Nachschlage-
werk für Restaurierer, Kenner und Liebhaber 
mit einem Faible für Originalspezifikationen.
128 Seiten, 242 x 313 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667775
€ (D) 39,95

Angereichert mit zeitge-
nössischen und dokumen-
tarischen Aufnahmen so-
wie Werks- und Privat-
fotos, begleitet der Autor 
den Granada, den Vorgän-
ger P7b sowie dem Ford 
Scorpio, dem letzten gro-
ßen Ford, der mit allen Gra-
nada-Traditionen brach.

224 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 230 x 265 mm, 
 Hardcover 
Bestell-Nr.: 658360
€ (D) 29,90

Aus dem riesigen hobby-Fundus stammt 
das Material für unsere erfolgreiche Reihe 
„hobby-Archiv“. Im vorliegenden Band fin-
den Sie das Beste zum Thema Ford aus den 
Heften der 1950er bis 1980er Jahrgänge.
208 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 170 x 
240 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667760
€ (D) 19,99

Ford legte mit dem Capri einen der erfolg-
reichsten Sportwagen Europas aufs Band 
von dem über 1,8 Millionen verkauft wurden. 
Mit dem Capri erblickte eine neue, familien-
taugliche Sportwagengeneration das Licht 
der Welt. Der Autor präsentiert die gesamte 
Geschichte dieses Erfolgsmodells.
176 Seiten, 200 Abbildungen, 247 x 340 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666823
€ (D) 29,95

Nur noch wenige auf Lager!
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Mit viel Gespür für Details nähert sich der Ja-
guar-Experte Nigel Thorley den stilvollen Li-
mousinen und Coupés des 1968 präsentier-
ten XJ und zeigt die Unterschiede der ersten 
drei Generationen auf.
128 Seiten, 350 Abbildungen, 232 x 302 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666071
€ (D) 39,90

Alle 6-Zylinder-Modelle von 1961 bis 1971: 
Der kompakte Ratgeber ermöglicht allen 
Interessenten eine realistische Bewertung 
eines zum Verkauf stehenden Jaguar E-Type.
64 Seiten, 100 farbige Abbildungen, 138 x 
195 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 665706
€ (D) 12,–

Erstklassige Exemplare aller neun Jaguar-XK-
Modelle in Wort und Bild. Über 150 exklusive, 
brillante Farbfotos. Überzeugende Detailauf-
nahmen von Karosserie, Interieur und Mecha-
nik. Minutiös recherchierter Text und zahl-
reiche Tabellen. Alle Abbildungen von einer 
Jury aus namhaften XK-Eperten ausgewählt.
96 Seiten, 150 Abbildungen, 232 x 302mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667308
€ (D) 39,95

Kompakter Ratgeber und unverzichtbares 
Hilfsmittel bei der Beurteilung des Zustan-
des eines zum Verkauf stehenden E-Type-
Exemplars. Hier findet jeder Interessent 
wichtige Tipps, worauf er beim Kauf ach-
ten muss.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 148 x 
210mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667501
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,–

Kompakter Ratgeber und unverzichtbares 
Hilfsmittel bei der Beurteilung des Zustan-
des eines zum Verkauf stehenden Mark-1- 
oder Mark-2-Exemplars. Hier findet jeder 
Interessent wichtige Tipps, worauf er beim 
Kauf achten muss.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 148 x 
210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667356
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,–

Im September 1968 wurde auf dem 6. Pariser 
Autosalon der XJ6 präsentiert, dessen Ent-
wurf aus der Feder von Jaguar-Gründer Sir 
William Lyons stammte. Bis Ende 1992 ent-
standen von den drei XJ-Baureihen mit der 
klassischen Karosserieform über 400.000 
Exemplare.
ca. 64 Seiten, ca. 100 farbige Abbildungen, 
139 x 195 mm, kartoniert
Bestell-Nr.: 666037
€ (D) 12,–

Umfangreich überarbeitet 
und aktualisiert, präsen-
tiert Jaguarexperte Heiner 
Stertkamp das ultimative 
Standardwerk der charis-
matischen Marke von den 
bescheidenen Anfängen bis 
hin zum aktuellen Modell 
F-Type Coupé.

560 Seiten, 1.500 Abbildungen, 280 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668302
€ (D) 49,95
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ten Zweifarbenlackierungen, der niedrigen Windschutz-
scheiben und der weit darüber vorkragenden Dächer dicht
an die bewährte Vorlage des Austin-Swallow, verzichteten
jedoch auf die Füllfederhalter-Arabeske auf der Motor-
haube. Die Chassis darunter kamen von FIAT, Swift und
Standard.

Der schon im Sommer vorgestellte FIAT-Swallow ba-
sierte auf unverkauft gebliebenen 509 A-Chassis italieni-
scher Konstruktion aus britischer Montage bei Vickers mit
zwar obengesteuertem, aber nicht übermäßig kraftvollem

Einliter-Motor, zu kurzen Getriebeübersetzungen und alt-
modischen, hölzernen Artillerie-Speichenrädern. Er ließ
sich aber auch mit Swallows attraktivem, in neun ver-
schiedenen zweifarbigen Kombinationen und mit den –
vermutlich gegen geringes Aufgeld montierten – Draht-
speichenfelgen nur schwer unters Volk bringen und ver-
schwand schon nach ein paar Monaten wieder aus den
Katalogen, als der Nachfolger FIAT 514 auch in England
lieferbar wurde. Die unverkäuflichen Restbestände muss-
ten schließlich verschrottet werden.

Das Fabrikat Swift, mit dem Lyons bereits wegen deren
Schwalben-Kühlerfigur aneinander geraten war, hatte
einst als Fahrradhersteller begonnen und baute seit 1902
Autos. 1929 hatte Swift ein leichtes P-Chassis im Ange-
bot, mit 1,2 Litern Hubraum und schmucken Drahtspei-
chenrädern. Die Karossierung dieses sportlichen Wagens
bei Swallow war auf Veranlassung von Henlys zustande
gekommen und kam erst im März 1930 richtig in Gang. Im
darauf folgenden Herbst wurde die Mechanik im Detail
verbessert (Tank, Kühlsystem, Brennraum) und der Küh-
lergrill durch eine der gerade in Mode kommenden senk-
rechten, blanken Mittelstreben aufgelockert. Der Swift-
Swallow wurde wegen seiner Geräumigkeit, der beiden für
damalige Verhältnisse großen Türen und des angenehmen
Handlings gelobt. Auffällig war die bei Swift übliche 
Anordnung des Schalthebels in altmodischem Stil auf 
der rechten Seite des – selbstverständlich rechts befindli-
chen – Fahrersitzes. Leider musste Swift die Fahrzeug-
herstellung im April 1931 mangels finanzieller Masse be-
enden, womit zwangsläufig auch das Schicksal des Swift-
Swallow besiegelt war.

Der Standard-Swallow markierte den Anfang einer
höchst intensiven Zusammenarbeit zwischen dem eben

Oben: Ein Swift-Swallow bei einem späteren
Besuch in einem späteren Jaguar-Werk. (S)

Rechts: Das rundliche Swift-Swallow-Heck ist
eine Kopie vom Austin-Swallow. Saloon (S)

Rechte Seite oben: In England weit verbreitet
war der Standard Nine, hier als Fulham Sa-
loon mit Kunstlederkarosserie. (Long)
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Oben: Der Standard – für die Briten ein
populärer Wagen im ersten Drittel des
20. Jahrhunderts. (St)

Rechts: Das machte William Lyons aus
dem Standard: Der Standard-Swallow
mit modifiziertem Kühlergrill. (S)
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fanden Beifall, Verbrauch und Leistungsvermögen ebenso.
„Die Schwachstellen des Jaguar wurden gründlich besei-
tigt.“ Ein Dauertest zeigte soliden Fortschritt gegenüber
dem Vorgänger, doch die Liste der Störungen war immer
noch recht lang, auch wenn sie nur Kleinigkeiten enthielt.
Und ein Vergleich mit dem führenden Wettbewerber kam
zu dem Resultat: „Den Engländern ist also, auch im direk-
ten BMW-Vergleich, ein überzeugendes Oberklasse-Auto
gelungen“. Der Vergleich mit dem großen, alten Bruder aus
dem eigenen Haus ergab aber trotz dessen katalysatorbe-
dingten Leistungsschwundes ein Patt: „Der Zwölfzylinder
hat immer noch ein Komfortplus, vor allem beim langsa-
men Fahren. Seine Fans haben also immer noch sachli-
chen Grund, ihn zu lieben ... Mehr Jaguar fürs Geld gibt es
eben nicht.“ 1991 ging ein entsprechender Vergleich in
 Jaguar World – dem früheren Jaguar Quarterly – bemer-
kenswert glücklich für den älteren Wagen aus, der größere
Geräumigkeit für sich ins Feld führen konnte, aber nicht
so präzise Fahreigenschaften hatte wie der Vierliter, dafür
unübertroffenen Fahrkomfort, besonders was das Klang-
bild des Motors anbetraf. Der neue Wagen sei auch nicht
zuverlässiger als der alte. Größter Vorzug des Alten sei
dennoch seine überragend schöne Karosserie, sein größ-
ter Nachteil die altmodische Dreigang-Automatik.

Am 16. Juni 1989 debütierte der Vanden Plas Majestic
für die USA, eine nochmals verfeinerte Ausführung des
schon vorhandenen, die Rolle des hiesigen Daimler 4.0
spielenden Vanden Plas. Um diese Zeit entstand hinter Ja-
guars verschlossenen Türen versuchsweise auf der Basis
eines 4.0 Sovereign ein Kombi mit sehr gediegener In-
nenausstattung, der von Jaguar-Managern viel benutzt
wurde. Zu einer Serienfertigung konnte sich Jaguar aber
wegen nicht auszuschließender, ungünstiger Nebenwir-
kungen auf das von Eleganz und Opulenz geprägte Jaguar-
Image dennoch nicht entscheiden.

Im Oktober 1989 erschien der XJR mit dem neuen, noch
leicht leistungsgesteigerten Vierliter-Motor und war nach
optischen Überarbeitungen zum Juli 1990 auch auf dem
Kontinent lieferbar. Im Oktober 1990 wurde dann auch
der kleinere Sechszylinder vergrößert, und zwar auf 3,2
Liter. Dieses Modell wurde – im Gegensatz zum Vorgän-
ger – auch der kontinentalen Kundschaft zugänglich ge-
macht, allerdings nur in der Grundausstattung, und ge-
wann hier viele Freunde. Den 3.2 hielt auto motor und
sport eines Tests für wert, der aber keine überraschen-
den Erkenntnisse zutage förderte, denn Thomas Fischer
entdeckte mit Kennerblick das Fehlen des jaguartypischen
Übermaßes an Drehmoment. Auch das notorische Nörgeln
an der Verarbeitungsqualität durfte bei dieser Gelegenheit
selbstverständlich nicht unterbleiben.

Zwei Jahre später folgte die um 12,5 Zentimeter ge-
streckte Version des XJ 40 mit dem ja schon in Amerika
ausprobierten Namen Majestic, die sich in Verbindung mit
allen Modellen bestellen ließ. Außerdem betrug die Werks-

Oben: Der 3,2-Liter war ein ausreichend tem-
peramentvolles Fahrzeug für den kostenbe-
wussten Fahrer. (J)

Rechts: In der Ausführung Daimler Double Six
war der Majestic von 1993 das Flaggschiff im
Jaguar-Programm. (J)
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garantie jetzt drei Jahre oder hunderttausend Kilometer.
Kurz danach ergab eine von der britischen Regierung in
Auftrag gegebene Studie über die Folgen von Verkehrsun-
fällen, dass der XJ 40 das sicherste Fahrzeug unter allen
auf dem britischen Markt angebotenen Modellen ist – ei-
ne Ohrfeige für die vielen Wettbewerber, die dem Rekla-
mekonsumenten weismachen wollten, sie hätten in dieser
Beziehung einen Vorsprung.

Nachdem der gute alte XJ 12 Ende 1992 sein scheinbar
endloses Leben doch noch ausgehaucht hatte, erlebte er
mit auf sechs Liter vergrößertem Hubraum im – nur
inner lich modifizierten - Gewand des XJ 40 auf der Am-
sterdam Auto Motor Show am 3. Februar 1993 seine Wie-

derauferstehung und einen Monat später beim Genfer Sa-
lon auch als Daimler Double Six. Beide waren sowohl in
der kürzeren als auch in der Majestic-Ausführung erhält-
lich. Bei dem Sechsliter-Triebwerk handelte es sich kei-
neswegs um die Ausführung im XJR-S mit ihren aufwän-
dig umgebauten, für die Serienherstellung zu komplizier-
ten Zylinderköpfen. Das für die normale Serie vorgesehe-
ne Exemplar hatte einen weit einfacher konstruierten Zy-
linderkopf und sparte damit in der Montage erheblich Kos -
ten. Ein solcher Motor „verirrte“ sich um diese Zeit auch
in einen Nachbau des legendären Kampffliegers Spitfire,
ein den Briten besonders ans Herz gewachsener Beitrag
zum Sieg der Alliierten über die Deutschen im Zweiten
Weltkrieg. Für seinen ungewöhnlichen Einsatzort erhielt
der Motor insgesamt vier Ölpumpen, damit auch beim
Überkopffliegen alle Lager ordentlich geschmiert wurden.
Mit 350 PS bei 5000/min war der Motor ebenso leis -
tungsstark wie  robust – eine in der Fliegerei bekanntlich
unverzichtbare Eigenschaft.

Mitte 1993 präsentierte sich der 3.2 in einer sportli-
chen, preiswerten Ausführung mit Rosenholz-Armaturen-
brett und neuen Leichtmetall-Rädern als 3.2 S, zum Mo-
delljahr 1994 kam dem Vierliter als 4.0 S die gleiche Va-
riation zugute. Im März 1994 gesellte sich als besonders
herausgeputzte Variante (farbcodierte Chromteile, farb-
lich abgesetzte Keder) das Modell 3.2 Gold mit wiederum
besonders günstigem Preis hinzu, mit dem der wegen des
bevorstehenden Modellwechsels nachlassende Absatz an
XJ 40 wieder angekurbelt werden sollte. 

Oben: Der 3.2 S wirkte schwindendem Inter-
esse an der XJ 40-Baureihe entgegen. (J)

Links: Äußerlich weist nur kosmetische Feinar-
beit auf den Sechsliter-V12 des XJ 81 hin. (J)
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Der international re-
nommierte Automobil-
historiker Nigel Thorley 
zeigt mit eigens produ-
zierten, anspruchsvol-
len Großformatfotos 
den Wandel des „E-
Type“ vom zwar kulti-
vierten, aber dennoch 
sehr englischen Sportler 
der Frühzeit zum ame-
rikanisch angehauchten 
Boulevard-Cruiser spä-
ter Tage.

184 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 255 x 255 mm, Hardcover mit 
Schutzumschlag 
Bestell-Nr.: 665108
€ (D) 39,95

Komplett 
 überarbeitete 
Neuauflage!

Sonder- 
preis

Schön, schnell, erfolgreich – 
Jaguars legendärer Sportwa-
gen ist dreifacher Le-Mans-
Sieger, Sportwagen-Ikone 
und Vorläufer des ebenso le-
gendären E-Type, kurzum: der 
D-Type ist ein Meilenstein der 
Auto mobilgeschichte. Dieser 
einmalige Bildband stellt den 
Jaguar XKD 504 in den Mit-
telpunkt als Paradebeispiel 
für den britischen Sportwa-
gen. Er ist der am häufigsten 
im Rennsport eingesetzte D-
Type überhaupt und das erste 
Exemplar mit der sog. „Long 
Nose“. Dieser edle Pracht-
band im Schmuckschuber ist 
das Ergebnis intensiver und 
akribischer Recherchearbeit 
und natürlich das Ergebnis 
einer leidenschaftlichen Hal-
tung zu diesem einzigartigen 
Rennwagen.
Limitiert auf 1.000 Exemp-
lare, einzeln nummeriert!

320 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 248 x 292 mm, 
Hardcover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 667564
Nur € (D) 49,95 
Statt € (D) 129,–

Nur noch wenige auf Lager!

Nur noch wenige auf Lager!
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Seit über 70 Jahren zählt der klassische Land 
Rover, der seit 1990 Defender hieß und zu-
letzt bis Anfang 2016 gebaut wurde, zu den 
Klassikern der Automobilgeschichte. Eine 
Modellchronik und exklusives Bildmaterial 
runden diese Must-Have-Monografie ab.
256 Seiten, 301 x 303 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658561
Nur € (D) 24,99 
Statt € (D) 68,–

256 Seiten, 200 Abbildungen, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658415
€ (D) 39,90

Heute symbolisiert der US-
Jeep als Fahrzeuglegende 
eine ganze Fahrzeuggattung 
–  die der Geländewagen. Ein 
Grund mehr die Geschichte 
der Jeep-Fahrzeuge zu er-
zählen und alle Modelle von 
ihren Anfängen bis heute in 
einem Band zu versammeln. 
Ein absolutes Highlight!

Nach westlichen Maßstäben war der russische Geländekraxler zwar laut, lahm, und lausig ver-
arbeitet, aber er hatte einen Allrad-Antrieb und die unbeirrbare Beharrlichkeit eines Büffels. 
Alexander F. Storz beleuchtet in diesem Band die Geschichte des legendären Geländewagens.
96 Seiten, 115 Abbildungen, 240 x 220 mm, Hardcover 
Bestell-Nr.: 658399
€ (D) 14,95

Von Bertone gezeichnet und von einem 
Zwölfzylinder angetrieben: Dieser pracht-
volle Band beschreibt einen der atembe-
raubendsten und schnellsten Sportwagen 
der 70er Jahre. Mit viel Liebe zum Detail 
und 400 Fotos schildert ein Fan die Ent-
stehung des einzigartigen Sportwagens aus 
den 60ern.
274 Seiten, 400 Abbildungen, 258 x 258 
mm, Hardcover im Schuber
Bestell-Nr.: 666473
Nur € (D) 39,95 
Statt € (D) 69,95

Sonder- 
preis

„Das große 1x1 des 4x4“ ist das erste Buch, 
das eine umfassende Erklärung der Begriffe 
aus Offroad- und 4x4-Welt gibt. Die Begriffe 
sind thematisch sortiert, ein alphabetisches 
Stichwortregister am Ende des Buchs er-
leichtert die Suche nach einzelnen Begriffen.
232 Seiten, 320 Bilder, 170 x 240 mm, bro-
schiert
Bestell-Nr.: 658538
€ (D) 32,–

Alles, nur keine befestigte Straße: der re-
nommierte Off-Road-Experte und langjäh-
rige Fahrtrainer Arnold Christians zeigt, wie 
man richtig durchs Gelände fährt. Ob über 
Schotter, durch Flüsse oder tiefen Sand – es 
gibt immer einen Weg!
240 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
245 x 290 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667702
€ (D) 29,95

Colin Chapman präsentierte für 1962 einen 
kleinen, wendigen und gut motorisierten 
Sportwagen. Matthew Vale erzählt hier die Ge-
schichte und Entwicklung aller Elan-Modelle 
bis 1995. Neben technischen Daten, kommen 
auch zahlreiche Elan-Besitzer zu Wort.
176 Seiten, zahlreiche Abb., 240 x 285 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667381
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 39,95

Sonder- 
preis

Er gewann den WRC-Herstellertitel bei sei-
nem Debüt Jahr in 87 und gewann dann 6 
(sechs!) Jahre in Folge und ist bis heute das 
erfolgreichste Rallyeauto aller Zeiten. Ein 
Auto, was Socken verdient hat!

Bestell-Nr.: 670049 Größe: 41–46
€ (D) 12,–
Sneaker
Bestell-Nr.: 670051 Größe: 41–46
€ (D) 10,–

Ein Kultauto! Wenn 
jemals diese über-
schwängliche Beschrei-
bung zugetroffen hat, 
dann ganz sicher auf den 
Lancia Delta Integrale. 
Die Autoren erzählen 
– unterstützt von wich-
tigen Zeitzeugen – die 
spannende Geschichte 
des Delta Integrale als 
Wettbewerbs- und auch 
als Straßenfahrzeug. Da-
bei transportieren sie 
die Faszination dieses 
begeisternden Allrad-
Sportwagens in Wort 
und Bild zu dieser um-
fänglichen Dokumen-
tation.

200 Seiten, 400 Abbildungen, 245 x 290 mm, Hardcover mit 
Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 665268
€ (D) 49,90

Sonder- 
preis

NEU



12 | AUTO A–Z

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

Hier findet jeder Interessent 
wichtige Tipps, worauf er beim 
Kauf eines Roadsters der Serien 
NA (1989 bis 1997) und NB (1998 
bis 2001) achten muss. Für alle 
MX-5-Fans ist dieses Buch ein 
unentbehrlicher Helfer mit ho-
hem Praxisnutzen.
64 Seiten, 100 farbige Abbil-
dungen, 148 x 210 mm, Soft-
cover
Bestell-Nr.: 666881
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,–

Endlich: Das Buch zur 
C-Klasse – und zwar 
von DEM Mercedes-
Autor. Günter Enge-
len porträtiert das 
Sindelfinger Erfolgs-
modell von den An-
fängen als Baby-Benz 
bis zur aktuellen Best-
seller-Baureihe 205 
und präsentiert damit 
ein lange überfälliges 
Standardwerk zur klei-
nen Mercedes-Reihe 
von 1982 bis heute. Ein 
Muss für jeden Auto-
fan.

82

Links: Jürgen 
Bollmann (re.) 
diskutiert die Lini-
enführung an einem 
1:4-Modell.

Am Entwurf von 
Hartmut Sinkwitz 
ist klar das Spiel 

zwischen konvexen 
und konkaven Flä-
chen zu erkennen, 

welches das spätere 
Design des W 203 

prägte.

Rechts: Aus einer 
Vielzahl von 

1:4-Modellen wur-
den vier Modelle im 

Maßstab 1:1 rea-
lisiert. Aus diesen 

vier Modellen wurde 
dann wiederum die 
endgültige Serien-
form ausgewählt.

 Baureihe 203 

264 Seiten, Hardcover mit Schutzumschlag, 
300 x 265 mm
Bestell-Nr.: 667942 
€ (D) 49,95

Brian Long beschreibt ausführlich die Mo-
dellgeschichte dieses Roadsters in allen Mo-
dellvarianten und Motorisierungen, techni-
schen Daten und Produktionszahlen, bis hin 
zu Farb- und Ausstattungstabellen.
200 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
256 x 256 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 653145
Nur € (D) 14,95 
Statt € (D) 39,90

Sonder- 
preis

Der SL war schon zu Lebzeiten Klassiker und 
ist heute so begehrt wie ehedem. Mercedes-
Experte Heribert Hofner hat die Geschichte 
aufgeschrieben. Dazu kommen hunderte Fo-
tos, die zum Teil eigens für diese Monografie 
gemacht wurden.
288 Seiten, zahlreiche Fotos, 245 x 290 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667422
€ (D) 39,95

Um in der Nachkriegszeit neue 
Märkte wie beispielsweise Af-
rika und Südamerika zu er-
schließen, nutzte Mercedes-
Benz ab den 1950er Jahren 
Ausdauerveranstaltungen auf 
transkontinentalen Strecken 
mit mehreren Tausend Kilo-
metern Länge, um vor inter-
nationalem Publikum Halt-
barkeit und Ausdauer neuer 
Fahrzeug-Modelle erfolgreich 
unter Beweis zu stellen. Das 
neue Werk von Peter Schroe-
der beleuchtet diese heute 
kaum bekannte Epoche der 
Mercedes-Geschichte.
184 Seiten, zahlreiche Farbfo-
tos, 215 x 305 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668371
€ (D) 39,95

Es werden alle Serienmodelle der Jahre 1954 
– 1971 in Word und Bild beschrieben. Neben 
minutiös recherchierten Texten über den 
Mercedes SL sind über 200 Hochglanzfotos 
der Autos in dem Buch zu finden.
112 Seiten, 220 Fotos, 232 x 302mm, Hard-
cover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667306
€ (D) 39,95

Für die Buchreihe „Autos, die noch Typen 
waren“ lädt Sie Mercedes-Benz-Kenner 
und Strich-Acht-Experte Heribert Hofner 
zu einer informativen, aber auch amüsan-
ten Zeitreise ein, die zeigt, dass Automobil-
geschichte immer auch ein Stück Zeitge-
schichte ist
128 Seiten, 180 Abbildungen, 218 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666294
€ (D) 19,99

Die einzigartige Erlebnisliste 
für Mercedes-Fahrer präsen-
tiert allen Markenenthusiasten 
100 witzige, spannende und loh-
nenswerte Dinge, die man mit 
einem Benz erlebt haben sollte. 
Ob Werksbesichtigung, Muse-
umsbesuch oder Clubtreffen, 
haken Sie alle wichtigen Punkte 
ab, erfahren Sie ganz nebenbei 
alles Wichtige über den Erfinder 
des Automobils und genießen 
Sie ein Leben mit und für Ihr 
Lieblingsauto.

120 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668727
€ (D) 12,99
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Als Mercedes-Benz 1989 die jüngste Krea-
tion mit dem magischen Kürzel SL vorstellt, 
ist allen Beteiligten ein wahres Meisterstück 
geglückt. Dieser Band schildert die kom-
plette Entwicklung der Modellreihe inklu-
sive der Sonderserien.
128 Seiten, 160 Abbildungen, 225 x 315 mm, 
Hardcover, Text: Deutsch/Englisch
Bestell-Nr.: 665556
€ (D) 29,95

Mercedes Quartett
Ein Muss für jeden Merceds-Fan! Ein Quar-
tett das seines gleichen sucht! Top Trumps 
Mercedes-AMG-F1 ist das Trumpfspiel für 
alle, die mehr über die Silberpfeile des deut-
schen Traditionsherstellers wissen wollen. 
30 Karten im Kunststoff-Case.
Bestell-Nr.: 658380
€ (D) 7,95

Blechschild Mercedes Parking
Um den Parkplatz von Ihrem „Stern“ ge-
gen „feindliche Übernahmen“ (vorzugsweise 
von Bayerischen Automobilmarken) zu si-
chern empfehlen wir dieses Blechschild, was 
unmissverständlich klar macht, dass hier 
nur Autos der Marke mit dem Stern par-
ken dürfen.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen 
Bestell-Nr.: 654330
€ (D) 19,95

Auch dieser Band der Erfolgsreihe präsen-
tiert sich als kompakter Ratgeber und un-
verzichtbares Hilfsmittel bei der Beurteilung 
des Zustandes eines zum Verkauf stehenden 
G-Klasse-Exemplars. Hier findet jeder Inter-
essent wichtige Tipps, worauf er beim Kauf 
achten muss.
64 Seiten, ca. 100 farbige Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667025
€ (D) 12,–

Aus aktuellem Anlass gibt es die G-Klassen-
Bibel so frisch renoviert und aufgewertet wie 
das Auto selbst: 40 Jahre alt wird der legen-
däre Off-Roader von Mercedes 2019. Er zählt 
zu den wenigen Geländewagen von echtem 
Schrot und Korn. Experte Jörg Sand erzählt 
die komplette Geschichte.
208 Seiten, mehr als 300 farbige Abbildun-
gen, 245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667868
€ (D) 49,95

Die Modellvielfalt des äl-
testen Autobauers der 
Welt ist atemberaubend. 
Für Übersicht sorgen Eber-
hard Kittler und Joachim M. 
Köstnick in diesem Band, 
der sich mit den Mercedes-
Benz Personenwagen von 
1926 bis heute beschäftigt.
224 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 210 x 280 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 
658524
€ (D) 18,95

NEU

Dieser handliche Ratgeber ist Ihr bester Be-
gleiter auf dem Weg zum Baby-Benz. Sie 
erhalten wertvolle Tipps zu den verschie-
denen Ausführungen und Motorisierungen. 
Sie lernen die Schwachstellen kennen und 
erfahren, welche Arbeiten auf Sie zukom-
men könnten.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667421
€ (D) 12,–

Dieser handliche Ratgeber ist Ihr bester Be-
gleiter auf dem Weg zu Ihrem W 124. Sie 
erhalten wertvolle Tipps zu den verschie-
denen Ausführungen und Motorisierungen. 
Sie lernen die Schwachstellen kennen und 
erfahren, welche Arbeiten auf Sie zukom-
men könnten.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666934
€ (D) 12,–

Dieser Ratgeber erweist sich als unverzicht-
bares Hilfsmittel bei der Beurteilung des Zu-
standes eines zum Verkauf stehenden Mer-
cedes-Benz der Baureihe W 123. Sie erhalten 
wertvolle Tipps zu  Motorisierungen, Model-
len, Schwachstellen eventuellen Arbeiten, 
die auf Sie zukommen.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667881
€ (D) 12,–

Die erste umfassende Typenmonografie be-
schreibt die Entwicklung der Limousinen, 
ihrer Langversionen und der hinreißend ge-
zeichneten Coupés, nennt alle technischen 
Daten und zeigt die Autos in zahllosen wun-
derbaren, eigens für das Buch gemachten 
Fotos.
296 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667557
€ (D) 49,95

Top-Autor Roland Löwisch präsentiert mit 
diesem Buch ein excellent bebildertes und 
spannend geschriebenes Werk über die 
Sternstunden der Automobilgeschichte 
made by Mercedes Benz. Ein Top-Buch für 
Mercedes-Fans.
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667940
€ (D) 14,99



14 | AUTO A–Z

Der Manta ist längst zum seriösen Klassiker 
gereift, dem Alexander F. Storz in diesem, 
mit einer Vielzahl historischer Fotos, Doku-
mente und Prospekte angereicherten Band, 
ein würdiges Denkmal setzt.
240 Seiten, 330 Bilder, 230 x 265 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658527
€ (D) 39,90

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

In diesem Prachtband 
sind sie komplett ver-
sammelt, die zwischen 
1900 und 1977 gebau-
ten Autos und Motor-
räder aus Neckarsulm, 
lückenlos, mit sämt-
lichen Daten, Fakten 
und Tabellen, geschrie-
ben von einem Insider.

416 Seiten, 720 Bilder, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658528
€ (D) 69,–

NEU

Dieser kompakte Ratgeber ist ein unverzicht-
bares Hilfsmittel bei der Beurteilung des Zu-
standes eines zum Verkauf stehenden Minis. 
Hier findet jeder Interessent wichtige Tipps, 
worauf er beim Kauf achten muss, um nicht 
später eine böse Überraschung zu erleben.
64 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667596
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,–

Der klassische Mini ist nach wie vor ein heiß 
begehrtes Tuningobjekt. Dieses Praxishand-
buch der „Edition Oldtimer Markt“ verrät 
reich illustriert und mit leicht verständli-
chen Texten, wie man dem kultigen Klein-
wagen auch mit knappem Budget Flügel 
verleiht.
96 Seiten, 150 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666031
€ (D) 19,95

Sonder- 
preis

Die Opel-Modelle Kapitän 
und Admiral von 1938 stan-
den am Anfang einer langen 
Erfolgsreihe großer Opelmo-
delle mit Sechszylinder-Rei-
henmotoren. 1964 erweiterte 
Opel das Duo um den Diplo-
mat zum KAD A-Trio. Frank 
Storz erzählt in diesem Band 
die Geschichte der Großen 
Opel, angefangen beim Opel 6 
von 1934 über die Großen Drei 
„Kapitän, Admiral und Diplo-
mat“ bis hin zur Senator- und 
Monza-Reihe.
224 Seiten, zahlreiche Abb., 
230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658317
€ (D) 29,90

44

Opel Rekord & Commodore 1963–1986

45

Design

Sportschau: Parallel zum Commodore GS  
markierte der Rekord Sprint Ende der 
1960er Jahre die sportliche Spitze in der 
Rekord-Palette. Besonderheit war der 
106 PS starke 1,9-Liter-Vierzylinder mit 
zwei Weber-Vergasern. Schriftzüge mit 
roten Elementen wiesen auf die Sonder-
stellung hin. Der Preis lag auf dem  
Niveau des Basis-Commodore mit 
115-PS-Sechszylinder, weshalb die Ver-
kaufszahlen „überschaubar“ blieben.

Kaum eine Automarke hat so 
treue und liebende Fans wie 
Opel. Nun endlich wieder lie-
ferbar: Der HEEL-Klassiker 
zum Thema Rekord und Com-
modore – gründlich überarbei-
tet, ergänzt und aufgewertet. 
Darauf haben die Fans und alle 
Autoliebhaber gewartet.
192 Seiten, zahlreiche Abb., 
245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667704
€ (D) 29,95

Mit diesem Schild soll der Marke ein klei-
nes Denkmal für die Garage gesetzt werden. 
Aus extra starkem Stahlblech und „Made 
in Germany“.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen
Bestell-Nr.: 658459
€ (D) 19,95

Von den Anfängen 1970 bis zum Produkti-
onsende 1988. Eine Fülle von zum Teil noch 
unveröffentlichten Fotos, die gesamten 
technischen Daten und auch die Beschrei-
bung der Sondermodelle runden die Doku-
mentation über den Millionen-Erfolg ab.
176 Seiten, 200 Abbildungen, 247 x 340 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666824
€ (D) 29,95

Dieses Buch erzählt die Erfolgsgeschichte 
des Kadetts. Die Autoren schildern Entste-
hung, Werdegang und Karriere, analysieren 
die Technik und zeichnen anhand von zahl-
reichen – zum Teil noch nie veröffentlich-
ten Fotos – ein Bild des ersten halben Ka-
dett-Jahrhunderts.
184 Seiten, 200 Abbildungen, 247 x 340 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667582
€ (D) 29,95
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Die Automobiljournalisten Stefan Schrahe 
und Roland Löwisch beschreiben in ihrem 
akribisch recherchierten und reichlich bebil-
derten Werk die Erfolgsgeschichte des Zuf-
fenhausener Kultsportlers vom Urtyp über 
das legendäre G-Modell bis hin zum aktu-
ellen 992.
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 215 x 
270 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668549
€ (D) 14,99

Dieses Buch zeichnet die wechselvolle Ge-
schichte des Porsche nach Marke und ihre 
Modelle. Die visuelle Geschichte wird an-
hand einzigartiger Fotografien erzählt – von 
detailreichen Miniaturen im Maßstab 1:43, 
aufgenommen in der realen Umgebung.
320 Seiten, durchgehend farbig bebildert, 
214 x 246 mm, Hardcover, englische Ausgabe
Bestell-Nr.: 658520
Nur € (D) 19,99 
Statt € (D) 39,90

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

50 Jahre 911 Carrera RS: Aus die-
sem Anlass beleuchten die Profi-
Automobil-Journalisten Constan-
tin Bergander und Fabian Hoberg 
in ihrem neuen Werk die faszi-
nierende Geschichte der RS-Mo-
delle von Porsche. Hochinforma-
tiver Text zusammen mit aus-
führlichen technischen Daten 
und das emotionale Bildmaterial 
von Fotograf Peter Besser doku-
mentieren ein besonderes Stück 
Porsche-Geschichte.
256 Seiten, zahlreiche Abbildun-
gen, 245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668543
€ (D) 69,–

Mit diesem Band setzt Alexander F. Storz der Ikone ein liebevoll bebildertes und sachgerecht 
kommentiertes Denkmal. Lebendig und kenntnisreich schildert er dem Leser die Evolution des 
Ausnahmesportwagens bis hin zum »G-Modell«, der am längsten gebauten Elfer-Generation.
192 Seiten, 400 Bilder, 210 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658525
€ (D) 32,–

50

Unter einem Targa versteht man also den Aufbau eines offenen 

den Türen und einem entfernbaren, festen Dachteil (das so ge-
nannte Targadach). Der Genrebegriff des Targa beinhaltet nicht 

kann Bestandteil der Karosseriestruktur sein, ein klappbares 
(Landaulet-) Verdeck aufweisen, eine feststehende oder ent-
fernbare Glas- oder Plexiglasscheibe haben – egal, der Targa 

-

Targa hatte zunächst 1967 eine Heckscheibe aus Plastikfolie 

optional Sicherheitsglas-Heckscheibe, diese ab 1969 in Serie. 
Porsche präsentierte den 911 Targa auf der IAA im September 
1965, Produktionsbeginn war über ein Jahr später im Dezem-
ber 1966 als 911 und 912. Der Porsche Targa revolutionierte 
die Gattung der offenen Autos. Ausgehend von immer rigideren 
Sicherheitsbestimmungen im wichtigen Exportland USA starb 
das völlig offene, also bügellose Cabriolet zunehmend aus. Ein 

und Ende der 70er Jahre gab es nur noch zwei viersitzige Cab-

-

-
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Von Jahr zu Jahr: Die Evolution des Ur-Elfers
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911 beim schweizerischen TÜV
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DER 718 RS UND SEINE NACHFOLGER

Als Porsche den 550 im Jahr 1957 ablöst, er-
kennen dies nur Eingeweihte. Sein Nachfol-
ger, der 718 RSK, unterscheidet sich optisch 
fast nicht vom Vorgänger. In ihm steckt nun 
allerdings deutlich schnellere Technik. Er ist 
leichter, besser auf der Bremse und hängt 
kräftiger am Gas. Wieder ist es Fuhrmanns 
Carrera-Motor, der den wildesten Straßen-
Porsche seines Jahrgangs bewegt. Zum Pro-
duktionsstart erhält der Antrieb eine sanfte 
Leistungssteigerung auf 148 PS. 1958 folgen 
größerer Hubraum (1,6 Liter) und erneut 
mehr Kraft (160 PS).

Das Auto entwickelt sich während seiner 
fünfjährigen Bauzeit entsprechend den Re-
gularien der FIA weiter. Für das Jahr 1960 
fordert die Motorsportbehörde mehr All-
tagsnutzen, zum Beispiel mehr Reichweite, 
mehr Platz und bessere Sicht. Porsche ver-
größert daraufhin Tank, Kofferraum und 
Frontscheibe. Fortan beseitigt ein innen-
liegender Scheibenwischer im offenen Auto 
Gischt oder Kondensat vom Glas. Die Leis-
tung bleibt, der Fokus auf den Motorsport 
ebenso. Aber Optik und Name verändern 
sich. Zum Start des neuen Jahrzehnts heißt 
der Wagen 718 RS 60 Spyder.

56 Jahre später bezeichnet auto motor 
und sport das 60er-Modell als „die perfekte 
Mensch-Maschine-Einheit“. Weil er nichts 
an Ballast mitschleppt, was nicht unbedingt 
notwendig ist. Und weil sich seine Passagie-
re präzise zwischen Stahlrohrgeflecht und 
Polster einklinken können. Eigenschaften, 
die den kleinen, leichten und wendigen 
Rennwagen zu Erfolgen im Motorsport ver-
helfen. Porsche Spyder gewinnen zwischen 
1958 und 1961 sowie zwischen 1963 und 
1965 jeweils die Europameisterschaften im 
Bergrennen.

FUHRMANN-FINALE IM 904

Auch der 718-Nachfolger, der 904 aus dem 
Jahr 1963, fährt mit einem abgewandelten 
Carrera-Triebwerk, nunmehr mit zwei Litern 
Hubraum und 180 PS Leistung. Nach rund 
zehn Jahren Evolution erreicht der Fuhr-
mann-Motor seinen Leistungszenit. Wie 
passend, denn beim 904 handelt es sich um 
einen bärenstarken Rennwagen mit gut 250 
km/h Höchstgeschwindigkeit. Heute ist es 
fast unvorstellbar, dass es davon eine kaum 
angepasste Version unter dem Verkaufsna-
men Carrera GTS mit Straßenzulassung gibt.

Der 904 ist die logische Weiterentwicklung 
des RS-Gedankens – ohne dabei den be-
rühmten Beinamen zu verwenden. Das 
niedrige Gewicht und die hohe Leistung 
zeichnen auch ihn aus. Die besondere Leich-
tigkeit erreichen die Entwickler des Mittel-
motor-GT-Sportwagens erstmals mit einer 
Kunststoff-Karosserie. Die nur 100 zur Ho-
mologation geplanten Exemplare sind trotz 
des hohen Preises von 29.700 Deutschen 
Mark direkt ausverkauft.

Seinen ersten Sieg räumt der 904 1964 beim 
legendären Langstreckenrennen Targa Flo-
rio ab. Ein Jahr später belegen Eugen Böh-
ringer und Rolf Wütherich mit einem 904 den 
zweiten Platz bei der Rallye Monte Carlo. 
Wütherich verbindet ein tragisches Schick-
sal mit der Marke Porsche. Er sitzt zehn Jah-
re zuvor auf dem Platz neben James Dean, 
als der in einem 550 Spyder tödlich in den 
USA verunglückt.

Als Nachfolger des 904 entsteht 1965 der 
906/Carrera 6. Ihn treibt die Rennversion 
des Sechszylindermotors aus dem neuen 
911 an. Wahlweise baut Porsche dem Sport-
wagen auch einen Achtzylinder-Boxermo-
tor ein. Es wird ein leichter, schneller und 

Mit dem 718 RS 60 

Spyder gewinnt Porsche 

unter anderem 1960 die 

Targa Florio. 
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NEU

60 Jahre Porsche 911 – das sind 60 Jahre, die für sehr persön-
liche, hochemotionale Liebesbeziehungen zu diesem Sportwa-
gen stehen. Geschichten, geprägt von Liebe, Lust und Leiden-
schaft. Festgehalten in diesem hochwertigen Bildband.
320 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 285 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668757
€ (D) 99,–

Nur noch wenige auf Lager!

Spitzen- 
preis

In dieser ultimativen Erlebnisliste für Por-
sche-Fahrer – und natürlich Porsche-Fah-
rerinnen – präsentiert Erfolgsautor Roland 
Löwisch 100 lohnenswerte, aufregende und 
auch lustige Erlebnisse, die man mit gedie-
gener Straßenlage in einem Porsche durch-
aus mal erFAHREN haben könnte.
120 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668189
€ (D) 9,99

Woher kommt der Name Carrera? Kennen 
Sie den Dreikantschaber? Den Hacken-Por-
sche oder den Adrian? Im Porsche-Univer-
sum gibt es viele Wörter, mit denen teils 
nur Eingeweihte etwas verbinden können. 
Nun ist es vorbei mit dem Rätselraten. Die 
Pflichtlektüre für jeden Porsche-Fan.
136 Seiten, 50 Abbildungen, 155 x 218 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667943
€ (D) 14,99

Die schönsten und erfolgreichsten Mo-
delle des legendären Sportwagenherstel-
lers in einem Buch! Reich bebilderte und 
umfassende Werkschau mit allen Klassi-
kern und zukünftigen Klassikern aus Zuf-
fenhausen zu einem unschlagbaren Preis.
256 Seiten, 320 Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667880
€ (D) 14,99

Spitzen- 
preis

NEU

Aus diesem Buch stammt das 
Titelbild dieses Katalogs.
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Lesen Sie die Lebensgeschichte eines der 
bedeutendsten Automobil-Ingenieure des 
20. Jahrhunderts – und ein fast 40 Jahre 
umspannendes Kapitel aus der Geschichte 
von Porsche.
216 Seiten, 300 größtenteils farbige Ab-
bildungen, 254 x 254 mm, Hardcover mit 
Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 666305
€ (D) 49,90

Dieser Katalog bietet einen perfekten Über-
blick, falls Kauf oder Verkauf einer solchen 
Sportwagen-Ikone geplant ist. Die wichtigs-
ten Modelle mit Kurzbeschreibung und tech-
nischen Daten, Karosserie, Baujahr, Zylin-
der, Hubraum, Leistung und natürlich die ak-
tuellen Marktpreise von Classic Data.
208 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 210 x 
297 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668514
€ (D) 19,99

Dieser Prachtband ist eine Samm-
lung exquisit fotografierter und 
einmalig schöner Autos aus einer 
der wichtigsten Porsche-Samm-
lungen der Welt. In diesem ab-
solut edlen und hochwertigen 
Bildband präsentieren wir Ihnen 
außergewöhnliche Porsche-Mo-
delle, die in einmaliger Weise die 
Geschichte des Zuffenhausener 
Sportwagenherstellers nach-
zeichnen. Von den Anfängen bis 
zum Speedster, von den Porsche-
Modellen mit Turbo-Triebwerk 
und den modernen Super- und 
Hyperautos. Ein edler Prachtband 
mit exquisiter Ausstattung und 
bisher unveröffentlichtem Foto-
material. Lassen Sie sich überra-

schen, vor al-
lem, wenn Sie 
denken, Sie 
hätten schon 
alles gese-
hen...

332 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 243 x 304 mm, Hard-
cover mit Schutzumschlag im Schmuck-
schuber
Bestell-Nr.: 667957
€ (D) 98,–

16 17

356 COUPÉ „GETEILTSCHEIBE“ (1951)

Mit der Rückkehr nach Deutschland kamen auf Porsche 

neue Herausforderungen zu. So warteten in Stuttgart 

und Umgebung bereits Dutzende von Mechanikern und 

Hilfskräften, die damals nicht mit nach Österreich 

umgezogen waren. 

Nachdem endlich die Waffen schwiegen, hatten sie 

nach und nach in der Hoffnung auf Lohn und Brot das 

frühere Porsche-Werk in Zuffenhausen aufgesucht. 

Das hatten die Amerikaner besetzt und nutzten es für 

Wartung und Reparatur ihrer Fahrzeuge. Dem leitenden 

Offizier, Captain Thompson vom 3rd Division Motor Pool, 

kamen die gut ausgebildeten Fachleute gerade recht.

In Gesprächen berichten die altgedienten Porsche- 

Mannen Werner Enz und Herbert Linge, wie Thompson 

jeden Morgen Lastwagen ausschickte, um die Arbeiter 

einzusammeln und nach Zuffenhausen zu bringen. 

Dort erhielten sie Arbeit, die am gleichen Tag entlohnt 

wurde, und eine warme Mahlzeit. Am Abend brachten 

sie die Lastwagen wieder mit Verpflegungspaketen 

nach Hause.

Ferry Porsche hatte mit den US-Streitkräften 

ausgehandelt, dass die Rückgabe der firmeneigenen 

Gebäude im Spätjahr 1950 erfolgen sollte. Aber der 

Ausbruch des Korea-Krieges verzögerte das um 

weitere fünf Jahre. Um die Produktion wieder auf- 

nehmen zu können, musste Porsche sich daher im 

benachbarten Karosseriewerk Reutter einmieten. Für 

die etwa 500 qm waren pro Monat 500 Mark fällig.

Anfang April 1950 bauten die Porsche-Mitarbeiter 

die ersten 356-Coupés in Stuttgart zusammen. Die 

Karosserien der Autos entstanden nebenan bei Reutter 

und waren jetzt nicht mehr aus Aluminium, sondern 

aus Stahlblech, wurden aber in der Anfangszeit noch 

per Hand in Form geklopft. Der Zusammenbau eines 

Autos aus der fertigen Karosserie und den vorbereiteten 

Anbauteilen dauerte zu Beginn einen Tag, mit der Zeit 

wurde der Takt aber immer schneller. 

Für einen der 40 PS starken Wagen musste der 

Käufer stolze 9950 Mark aufbringen. Doch bereits 

innerhalb der ersten Monate gingen bei Porsche 

Bestellungen von sechs deutschen Händlern und den 

Importeuren in Schweden, Portugal und Holland ein.

Das Modell 904 wurde 
1963 als erster Porsche mit 
Kunststoffkarosserie prä-
sentiert und mit dem ab 
1964 geltenden neuen GT-
Reglement zu einem der 
erfolgreichsten Rennsport-
fahrzeuge der Zuffenhaus-
ener. Optik, Technik und 
die zahllosen Siege auf den 
Rennstrecken der Welt 
machen die nur 120 her-
gestellten Exemplare des 
Porsche 904 heute zu be-
gehrten und extrem teuren 
Klassikern.

304 Seiten, 200 s/w u. 300 farbige Abbildungen, 
240 x 285 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 665115
€ (D) 69,90

Als der Porsche 928 1977 in Produktion ging, 
war er das Ergebnis eines völlig neuen Kon-
zeptes des schwäbischen Sportwagenher-
stellers. Heute ist das „Auto des Jahres 1978“ 
ein gesuchter Klassiker. Dank gesicherter 
Ersatzteilsituation erfreut sich der Sportler 
aus Zuffenhausen zunehmender Beliebtheit.
64 Seiten, 100 farbige Abbildungen,  
139 x 195 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 665499
€ (D) 12,–

Das ist DAS Buch zum Porsche-924-Kauf. 
Hier finden Sie alles Wissenswerte zum 924. 
Sie erhalten wertvolle Tipps zu den verschie-
denen Modellen, lernen die Schwachstellen 
kennen und erfahren, welche Arbeiten auf 
Sie zukommen könnten.
64 Seiten, 148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667143
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,–

Sonder- 
preis

Dem 924 als erstem Vertreter der Trans-
axel-Typen aus Zuffenhausen fiel die große 
Aufgabe zu: Er musste alles richtig machen! 
Das ist das ultimative Buch zum Youngti-
mer-Star  – phantastisch illustriert und prall-
voll mit Infos.
192 Seiten, 245 x 290 mm, Hardcover mit 
Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667498
Nur € (D) 19,95 
Statt € (D) 39,95

Sonder- 
preis

Porsche Sonnenbrille
Mit dieser Unisex-Sonnenbrille von Porsche 
Design (Modell P8596 rot) sind Sie in jeder 
Situation elegant gekleidet. Ein absolutes 
Muss, um Ihren persönlich Look perfekt ab-
zurunden! 100% Schutz vor UV (UV400) – 
Inklusive Markenetui.
Bestell-Nr.: 658384
Nur € (D) 89,– 
Statt € (D) 195,–

Sonder- 
preis

Vintage Porsche Stoff für Ihre Füße. Für den 
anspruchsvollen Benzinkopf. Nerdy aber 
 stylisch.

Bestell-Nr.: 670044  
Größe: 41–46
€ (D) 12,–
Sneaker
Bestell-Nr.: 670046  
Größe: 41–46
€ (D) 10,–

Nur noch wenige auf Lager!

Eines der originalen Schottenmuster, das für 
die Sitzbezüge des 930er erhältlich war. In 
den ursprünglichen Turbo-Katalogen hieß 
das Design Schottenkaro.

Bestell-Nr.: 670166  
Größe: 41–46
€ (D) 12,–
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Die eingeführte Ratgeberreihe präsentiert 
in gewohnt kompakter Form alles Wissens-
werte zum Gebrauchtkauf eines klassischen 
911er der Baujahre 1964 bis 1989. Für Neun-
elfer-Fans ein unentbehrlicher Helfer mit 
hohem Praxisnutzen.
176 Seiten, 450 Abbildungen,  
148 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666298
€ (D) 16,99

Seit über 50 Jahren versetzt die Ziffernkom-
bination 911 Sportwagenfans in aller Welt in 
Begeisterung. Um Ziffern und Zahlen geht es 
auch in diesem Buch, in dem die wichtigsten 
technischen Daten aller sieben Generatio-
nen des Porsche 911 aufgeführt sind.
144 Seiten, 100 farbige Abbildungen, 210 x 
297 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666888
€ (D) 14,99

Dieses Buch liefert Fragen und Antworten 
rund um die Baureihen 964, 993 und 996, 
eine Aufschlüsselung von Fahrgestell- und 
Motornummern sowie die verschiedenen 
Kennzahlen für die zahlreichen Ausstat-
tungsvarianten aller Porsche-911-Modelle 
(1988–2006).
96 Seiten, 100 farbige Abbildungen,  
138 x 195 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666093
€ (D) 14,95

Brick-Brain Joachim Klang führt Sie mit 
kleinschrittigen Bauanleitungen Stein für 
Stein zu Ihrem eigenen exklusiv konzipierten 
Modell. Die ausführlichen Teilelisten und 
-übersichten verschaffen einen schnellen 
Überblick über alle verwendeten Elemente.
128 Seiten, 203 x 254 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668012
€ (D) 16,99

Das Referenzhandbuch für 911-Besitzer und 
Restauratoren. Alle Serienfahrzeuge der 
Jahre 1963-1993 in Wort und Bild mit über-
zeugenden Detailaufnahmen von Karosse-
rie, Interieur und Mechanik. Minutiös re-
cherchierter Text und zahlreiche Tabellen.
128 Seiten, 200 Fotos, 232 x 302mm, 
 Hardcover
Bestell-Nr.: 667303
€ (D) 39,95
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Pepita Schwarz – Bestell-Nr.: 658428
Pascha Braun – Bestell-Nr.: 658429
€ (D) 49,–

Kaffee-Becher
Endlich! Der perfekte 
Coffee-To-Go-Becher 
für alles Fans der Marke 
aus Zuffenhausen. Soll 
es das klassische Pepita-
Muster sein oder doch 
lieber Pascha? Porzel-
lanbecher, 100% klima-
neutral hergestellt und 
„Made in Europe“.
330ml, Deckel aus Elas-
tomer, frei von Silikon, 
trinkfreundlich, Bande-
role aus Rindsleder mit 
Ziernaht.

Malen für die Kleinen … und die „großen 
Kleinen“! Mit handfesten Motiven, kla-
ren Formen und ganz wichtig – mit ech-
tem Mehrwert: Jedes Motiv wird hier von 
einem informativen Text begleitet, der die 
wichtigsten Daten, Fakten und teilweise 
auch Farbalternativen zum jeweiligen Vor-
bild nennt. 
64 Seiten, 30 Strichzeichnungen + Abbil-
dungen, 280 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 658297
€ (D) 7,99

304 Seiten, 200 Abbildungen, 230 x 265 mm, Hardcover 
mit Schutzumschlag und DVD
Bestell-Nr.: 654792
Nur € (D) 24,90 
Statt € (D) 49,90

Der 911 S/T – Ein Wagen, der 
bei den Rennen zur Sportwa-
gen-WM 1972 dabei war und 
nebenbei noch den Klassen-
sieg bei den 24 Stunden von 
Le Mans einfuhr. Bei der Targa 
Florio fuhr der Wagen sogar als 
Kamerawagen mit. Der dabei 
entstandene Film »The Speed 
Merchants« liegt diesem Buch 
auf DVD bei. Dieser Bildband 
erzählt und dokumentiert die-
ses einzigartige Restaurations-
projekt.

Sonder- 
preis

256 Seiten, 230 x 230 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658517
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 29,90

In diesem facetten-
reichen Werk werden 
die wichtigsten 99 Mo-
delle der Legende aus 
Zuffenhausen als Mi-
niaturen in 1:43 chro-
nologisch mit jeweils 
einer Bild- und Text-
seite informativ, un-
terhaltsam und über-
raschend in Szene 
gesetzt: als Urban 
Outlaw, flacher Flitzer, 
Germany‘s Next Top-
modell oder als Wolf 
im Schafspelz.

Sonder- 
preis
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Für die Buchreihe „Autos, 
die noch Typen waren“ lädt 
Sie Heribert Hofner zu ei-
ner ebenso kurzweiligen und 
amüsanten wie informati-
ven Zeitreise ein. Automobil-
geschichte ist stets auch ein 
Stück Zeitgeschichte, und so 
lernen Sie nicht nur alle Vari-
anten des kleinen Raumwun-
ders aus Frankreich kennen. 
Sie erfahren auch, was den R4 
zum Weltauto mit Kultstatus 
gemacht hat.
128 Seiten, 200 Abbildungen, 
220 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 
666603
€ (D) 19,99

Trotz Verstaatlichung nahm der fran-
zösische Automobilkonzern Renault 
nach dem Zweiten Weltkrieg einen 
rasanten Aufschwung und konnte 
sich schon bald als größter französi-
scher Autobauer etablieren. Hier wer-
den alle wichtigen Renault-Modelle 
vorgestellt, die seit 1945 erschienen 
sind.
128 Seiten, 130 Abbildungen,  
205 x 140 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 654861
€ (D) 12,–

Simca verband italienisches 
Temperament und den fran-
zösischen Sinn für‘s Prakti-
sche – damit überzeugte das 
Modell auch viele Deutsche, 
die sich zu günstigen Preisen 
von der Masse abheben woll-
ten. Der vorliegende Bildband 
transportiert diese Begeiste-
rung und sorgt mit haufen-
weise Zeitcolorit für ein nost-
algisches Leseerlebnis.
160 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 248 x 298 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 
667778
€ (D) 35,–

Hier geht’s zum Interview 
mit dem Übersetzer Thomas 
 Albrecht.

KAPITEL 6

85

MATRA  
BAGHEERA:       
DAS BESTE 
ZWEIER WELTEN
NACH FAST 115.000 GEBAUTEN FAHRZEUGEN 
AUF BASIS DES SIMCA 1100 DARF MATRA IN 
EINER AUSWAHL DER SCHÖNSTEN SIMCA-
MODELLE NICHT FEHLEN. WIR HABEN DEN 
BAGHEERA AUSGESUCHT, DAS ERSTE MODELL, 
DAS DIESER INTELLIGENTEN ZUSAMMENARBEIT 
ZWISCHEN ZWEI ZU FRÜH VERSCHWUNDENEN 
AUTOMARKEN ENTSPRANG.

Vor mehr als 40 Jahren zog ein Bagheera allgemein 
neidische Blicke auf sich. Zwar stieg Matra 1974 aus  
dem Rennsport aus, aber dem sportlichen Image tat  
das keinen Abbruch.

Dieses Buch zeichnet 
die wichtigsten Ereig-
nisse rund um die Fahr-
zeugmarke Tesla Mo-
tors seit dem Jahr 2003 
bis heute nach. Erfahren 
Sie alles über den Elek-
troauto-Hersteller aus 
den USA.

208 Seiten, 140 Bilder, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658497
€ (D) 34,90

Das schwedische Unter-
nehmen Volvo ist ein alter 
Hase im Autogeschäft; mit 
dem ÖV4 und PV4 stellten 
sie bereits 1927 ihre ersten 
Pkw her. Doch erst nach dem 
Zweiten Weltkrieg gelang 
den Göteborgern mit ihrem 
»Buckelvolvo« der internati-
onale Durchbruch. Angefan-
gen vom ÖV4 und PV4 über 
den bekannten Sportkombi 
P1800ES, auch bekannt als 
»Schneewittchensarg«, bis 
zu den neuen S90 und V90 
hat Volvo-Enthusiast Notker 
Hilbrenner die Geschichte 
aller Volvo-Pkw-Modelle zu-
sammengetragen.

176 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
230 x 265 mm,  Hardcover
Bestell-Nr.: 658280
€ (D) 24,90

Diese ultimative Bucket-
List für alle Tesla-Enthusi-
asten regt an zu 100 loh-
nenswerten, spannenden 
bis gediegenen, zuweilen 
etwas nerdigen und lus-
tigen Erlebnissen, die das 
Reisen und Leben mit ei-
nem automobilen Trend-
setter auf jeden Fall berei-
chern werden.
120 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 168 x 210 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 
668572
€ (D) 12,99

Dem spießigen Nachbarn erläutern, 
warum man mehr als 1000 PS 
braucht, die die Modelle X und S 
als „Plaid“ anbieten

Kleine Argumentationshilfe: Um der wachsenden 800-PS-Verbren-

ner-Fraktion zu zeigen, wo der Dampf-Hammer hängt; um endlich 

den 1000-PS-Club zu gründen – den „400+“ gibt’s ja schon; damit 

der Nachwuchs nie wieder zu spät zur Schule kommt …

Seinem Tesla einen besonders 
kreativen Namen geben

Klingt einfach? Naja, sagen wir so: Die 300 coolsten 
Namen fi nden sich unter htt ps://evehiclepro.com/
names-for-your-tesla/. Allgemein beliebt ist Aashini 
(Hindi für Blitz), AC/DC oder Thunderbolt (beliebter 
Beiname diverser US-Kampffl  ugzeuge). Auch sehr 
einfallsreich: Falcon Light, in Anlehnung an die 
Schwerlast-Trägerrakete Falcon Heavy des US-ameri-
kanischen Herstellers SpaceX. Weiße Tesla-Fahrzeuge 
werden gerne Stormtrooper, Ghost oder Frosty 

genannt. Bei schwarzen Modellen bieten sich Namen 
wie Batmobil, Knight Rider und Vader an, bei roten 
Exemplaren Cherry, Red Bull und Inferno, während 
bei blauer Außenfarbe Cobalt, Gonzo (Muppets Show) 
oder Blue Steel (Rostschutzbehandlung von Schuss-
waff en) im Menü stehen. Das Wortspiel Musk-e-tier 
ist angeblich noch frei – und passt auf jede Farbe. Und 
jetzt Sie …

•   Easy Entry

Autopilot Computer: Full self-driving computer
Additi onal vehicle informati on

MODEL 3
LONG RANGE
DUAL MOTOR

•     •      ••   Controls

•   Pedals & Steering

•   Charging

•   Autopilot

•   Locks

•   Lights

•   Display

•   Trips

•   Navigati on

•   Safety

•   Service

•   Soft ware

Name

NEU

Nur noch wenige auf Lager!
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Armin Printzen hat über Jahre hinweg VW-
Käfer-Fotos aus Privatarchiven und auf Trö-
delmärkten der ganzen Republik erobert 
und in diesem charmanten Bilderbuch zu-
sammengestellt. Mit dem VW-Käfer auf bis-
lang unveröffentlichtem Bildmaterial durch 
die alte BRD!
120 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
195 x 166 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667872
€ (D) 9,99

Diese ultimative Bucket-List regt an zu 100 
lohnenswerten, spannenden bis gediegenen, 
zuweilen etwas freakigen und lustigen Er-
lebnissen, die das Reisen und Leben mit ei-
ner automobilen Legende wie dem VW Bus 
T1 und T2 auf jeden Fall bereichern werden.
128 Seiten, 168 x 210 mm, zahlreiche Farb-
fotos, Softcover
Bestell-Nr.: 668299
€ (D) 9,99
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In diesem Buch gehört die Bühne allein 
dem sympathischen Welteroberer. Lesen 
Sie  alles über seine Geschichte, über seine 
Wandlungsfähigkeit. Alles über die techni-
sche Entwicklung bis hin zu seinen aktuellen 
Nachfahren von heute und schwelgen Sie in 
historischen und aktuellen Fotos.
208 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
230 x 250 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666694
€ (D) 14,99

Mit dem Typ 3 lieferte VW 
dann ab 1961 sein erstes Mit-
telklasse-Modell aus. Bis 
1980 wurden mehr als 3 Mil-
lionen Exemplare gebaut. Au-
tomobilexperte Simon Glen 
setzt dem Typ 3 mit diesem 
Buch ein literarisches Denk-
mal. Er portraitiert die Ent-
wicklungsgeschichte, alle 
Modellvarianten mit tech-
nischen Daten und Spezifi-
kationen. Fazit: dieses pro-
founde und herrliche Stück 
Auto-Nostalgie schließt eine 
der letzten Lücken in der Au-
tomobil-Literatur. Ein Muss 
für VW-Fans und Oldtimer-
Freunde.

168 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 
245 x 295 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667993
€ (D) 35,–

10

Volkswagen Typ 3

Bulli
Die Verwendung der Abkürzung „T3“ 
für den Typ 3 kann zu Verwechslungen 
mit dem Bulli führen. Zwar gehörten 
alle Bulli Modelle von 1949 bis 1992 
der Typ2 Familie an, doch wurden die 
aufeinander folgenden Generationen 
als T1 (1950–1967), T2 (1968–1979), 
T3 (1980–1992), T4 (1990–2003), T5 
(2003–2015) und T6 (ab 2016) bezeich

Viertüriger VW 411 mit Fließheck von 
1969

Zweitüriger VW 412 Variant von 
1973

net. Die Modelle T4 bis T6 werden 
von Volkswagen nicht mehr zum Typ 
2 gerechnet, sondern zum Typ 7, was 
sich auch in ihren Fahrgestellnummern 
niederschlägt. Einen Typ 3 kurz als T3 
zu bezeichnen, ist daher irreführend, da 
diese Nummer für die dritte Generation 
des Bulli steht.

Aber die Verwirrung lässt sich sogar 
noch steigern: Ebenfalls zum Typ 4 ge

hören der heute ziemlich seltene erste 
wassergekühlte Volkswagen mit Vorder
radantrieb, nämlich der VW K70 (Typ 48) 
und der Sportwagen VWPorsche 914 
(Typ 47). In diesem Buch aber soll es um 
die Fahrzeuge gehen, die VolkswagenFans 
als die klassischen Typ3Modelle mit luft
gekühltem Heckmotor kennen.

Typenübersicht

11

Modelljahre
Bei Volkswagen läuft das Modelljahr wie 
bei vielen anderen deutschen Autoher
stellern auch vom 1. August bis zum 31. 
Juli.1 Ein VW, der am 2. August 1971 in 
Wolfsburg vom Band lief, gehört also 
zum Modelljahr 1972, auch wenn er ka
lendarisch 1971 gefertigt wurde. Zwar 
nimmt Volkswagen auch während eines 
Produktionsjahrs Änderungen an den 

Autos vor, allerdings werden erhebli
che Neuerungen erst ab dem 1. August 
eingeführt, wenn die Arbeiter aus den 
Sommerferien zurück sind. Auf dieser 
Datierung basieren auch die Angaben in 
diesem Buch, wenn etwa ein Fahrzeug 
als „1969er Variant“ oder „Modell von 
1973“ usw. bezeichnet wird.

T4

T6.1T6

T2

T3

T1

T5

1. Die Festlegung des Modelljahrs vom 1. August 
zum 31. Juli wurde von den 1960ern bis in die 
1980er verwendet, allerdings werden die Da-
ten zurzeit nicht so streng eingehalten. Manche 
VW-Werke (z. B. Wolfsburg) bauen Autos für 
das neue Modelljahr bereits Anfang Juli vor den 
Sommerferien, während in anderen Werken immer 
noch der 1. August der Stichtag ist.

Im vorliegenden Band wird die noch junge 
Geschichte des Corrado in all ihren Facet-
ten beleuchtet: Entwicklung, Design, Tech-
nik, Produktion. Eine Rückschau gibt über-
dies Einblick in die Tradition des Sportcou-
pés bei VW und dazu ein Schwenk auf die 
Tunerszene.
184 Seiten, 250 Abbildungen, 247 x 340 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667142
€ (D) 29,95

Mit diesem Band präsentiert Joachim Kuch 
eine aktuelle, umfassende Modellchronik al-
ler Fahrzeuge, mit denen der Wolfsburger 
Riese das Straßenbild prägt vom Käfer, Golf 
und Tiguan bis hin zum Passat und Bulli.
224 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 230 x 
305 mm, Hardcover 
Bestell-Nr.: 658362
€ (D) 14,95

Dieser Prachtband von Randolf Unruh ent-
hält alle Generationen der beliebten VW 
Transporter in einem Band. In frischen Tex-
ten und Bildern wird die Geschichte der 
Transporter-Legende namens Bulli erzählt 
und sämtliche Modelle werden mit ihren 
technischen Details vorgestellt.
364 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 230 x 
265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 654893
€ (D) 39,90

Mit dem T1 begründen die Wolfsburger 
eine neue Generation Kleinbusse! Es war 
DIE Erfolgsstory der Nachkriegszeit, an die 
auch seine Nachfolger T2 und T3 anknüpfen 
konnten. VW-Kenner Jörg Hajt präsentiert 
haufenweise Informationen über die ersten 
drei Baureihen des Erfolgstransporters.
256 Seiten, 350 Abbildungen, 222 x 275 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667897
€ (D) 14,99

Die Autoren widmen sich 
den letzten luftgekühl-
ten Wolfsburgern, die nie 
aus dem Schatten des Kä-
fers heraustreten konnten. 
Diese Chronik präsentiert 
zahlreiche Fakten zur Ent-
wicklungsgeschichte, tech-
nische Hintergründe, Vor-
standsprotokollen und 
lässt Club-Spezialisten zu 
Wort kommen – inkl. unbe-
kannter Fotos, zeitgenös-
sischen Werbemittel so-
wie umfangreichem Tech-
nikteil!

216 Seiten, 220 Abbildungen, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658495
€ (D) 34,90

VW GTI Schlüsselanhänger
Hol dir den Schlüsselanhänger im Retro-
Look der Kultklassiker aus Wolfsburg. Der 
gewebte Schlüsselanhänger mit klassi-
schem Ring und Öse ist perfekt für jeden 
GTI Fahrer. Dieses Accessoire im Ur-Golf 
GTI-Karo-Muster darf an keinem Schlüssel-
bund fehlen!
12 x 2,5 cm, aus Baumwolle & Polyamide ge-
stickt mit Metallöse und Schlüsselring
Bestell-Nr.: 658370
€ (D) 6,–
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Eine gelungene Auswahl präsentiert die 
attraktivsten deutschen Sportwagen der 
letzten acht Jahrzehnte von mehr als 30 
deutschen Automobilherstellern – vom 
preiswerten Kleinwagen mit potentem An-
triebsstrang bis hin zum in Kleinserie gefer-
tigten Supersportwagen.
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668301
€ (D) 14,99

Dieser Band enthält seine besten Geschich-
ten, humorvollsten Plaudereien und un-
sterblichen Glossen, die zu Klassikern der 
Motor-Literatur wurden - in moderner Auf-
machung und mit neuem Bildmaterial.
240 Seiten, 150 Abbildungen, 170 x 225 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658496
€ (D) 29,90

96 Seiten, 100 Bilder, 240 x 220 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658523
€ (D) 16,95

Gehen Sie mit einem Klassiker auf Reisen. 
Das in zahlreichen Neuauflagen immer wie-
der neugedruckte Standardwerk erschien 
erstmals 1930. Auch heute noch kann man 
mit dem alten Pässeführer noch fantastisch 
durch die Alpen reisen.
530 Seiten, 420 Abbildungen mit Karten,  
157 x 233 mm, Hardcover mit Schutz-
umschlag
Bestell-Nr.: 666697
€ (D) 39,95

Angefangen bei den Autos der Wirtschafts-
wunder-Zeit bis hin zu den aktuellen Fahr-
zeuggenerationen zeigt dieses ultimative 
Standardwerk die wichtigsten Modelle und 
Baureihen deutscher Automobilhersteller 
aus den letzten acht Jahrzehnten.
256 Seiten, zahlreiche Abb.,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668147
€ (D) 14,99

Gestern waren sie noch 
schnöde Gebrauchtwagen, 
heute sind sie Kult. Eins-
tige Spießerkarren und Nor-
malo-Schlitten sind im Klas-
siker-Universum angekom-
men. Dazu kommen unsere 
Traumautos aus den bunten 
70er und 80er Jahren. Ein 
Fest für alle Autofans von 
Ascona bis Taunus.
224 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen,  
215 x 270 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 
667692
€ (D) 9,99

Jeder Junge und Junggebliebene kennt Sie - 
beinahe jeder hat mit Ihnen gespielt. Auto-
Quartette gehörten zur Grundausstattung 
jedes Kinderzimmers. Wir lassen den Kult 
der Siebziger jetzt wieder aufleben mit die-
sem Quartett zum Thema Oldtimer der 
70er-Jahre.
32 Blatt
Bestell-Nr.: 667622
€ (D) 3,99

Den Schrottplatz mit den meisten Edel-Klas-
sikern aller Zeiten konnten der Fotograf Die-
ter Rebmann und Journalist Roland Löwisch 
vor 20 Jahren besuchen. Jetzt sind die Im-
pressionen vom Junk Yard unweit von Los 
Angeles endlich in einem Bildband der Ex-
traklasse zu erleben.
176 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
245 x 290 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667593
€ (D) 29,95

Nur noch wenige auf Lager!

NEU

Dieses Buch vereint unbekannte 
Fotos, Fakten und Hintergründe 
der Filmreihe. Alle Filme werden 
in einem eigenen Kapitel abge-
handelt, dabei werden die rele-
vanten Fahrzeuge und Schlüs-
selfiguren intensiv beleuchtet. 
Nicht zu kurz kommen auch 
Technik und Tuning der Filmau-
tos, darunter Ikonen wie Dodge 
Charger, Nissan Skyline und Ford 
Mustang.

192 Seiten, 100 Bilder, 210 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658522
€ (D) 29,90

NEU

Jörg Trüdinger weckt 
die Kinderzimmer-
träume und erinnert 
mit viel zeitgenös-
sischem Kolorit an 
automobile Klassi-
ker im Mini-Format, 
die heute auf Floh-
märkten heiß ge-
handelt werden. Ein 
Bilder- und Erinne-
rungsbuch, das auch 
gestandene Damen 
und Herren in Erin-
nerungen schwelgen 
lässt.
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In den 1946 enteigneten Phänomen-Werken 
der Gründerfamilie Hiller in Zittau entstan-
den ab 1950 wieder Lastwagen, zunächst 
unter dem Namen Phänomen Granit. Doch 
bald darauf führte man den Markennamen 
»Robur« ein. 
128 Seiten, 160 Bilder, 210 x 280 mm, 
 Hardcover
Bestell-Nr.: 658543
€ (D) 24,90

Das Buch präsentiert auf über 200 Seiten ei-
nige der heute noch gehegten und gepfleg-
ten Trabant-Modelle. Doch «Trabi Love» er-
zählt nicht nur die Geschichten einzelner 
Wagen, sondern bringt in bildgewaltiger Auf-
machung auch Unbekanntes ans Licht und 
zeigt, was hätte sein können.
208 Seiten, 300 Abbildungen,  
300 x 296 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658562
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 49,–

Der Automobiljournalist und -Kenner Mat-
thias Röcke präsentiert in seiner sympathi-
schen-nostalgischen Rückblende die rele-
vantesten Pkw-, Lkw und Bus-Typen des 
DDR-Straßenverkehrssamt technischer Da-
ten.
248 Seiten, 460 Abbildungen, 215 x 303 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666447
€ (D) 9,99

www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de +++ www.heel-verlag.de

Im Zentrum stehen verschiedene 
Formen von Automobilität und ihre 
Grenzen, die in literarischen und fil-
mischen Inszenierungen von Unfällen 
besonders drastisch sichtbar werden. 
Am Beispiel verschiedener Fahrzeug-
typen lassen sich die Wege des Autos 
in die Moderne und aus ihr heraus 
verfolgen.
354 Seiten, 16 Abbildungen, 140 x 
222 mm, Hardcover mit Schutz-
umschlag
Bestell-Nr.: 658545
€ (D) 34,–

Die neueste Ausgabe von Eu-
ropas größtem Marktführer für 
klassische Automobile präsen-
tiert in der nunmehr 37. Aus-
gabe mehr als 150 Marken und 
mehr als 1400 Fahrzeuge. Von 
Abarth bis Zündapp, alle Klas-
siker und Youngtimer werden 
in Wort und Bild, mit techni-
schen Daten und den aktuel-
len Sammlerpreisen von Classic 
Data vorgestellt.
528 Seiten, zahlreiche Abbil-
dungen, 210 x 297 mm, Soft-
cover
Bestell-Nr.: 668577
€ (D) 19,99

NEU

Jede Ausgabe: 120 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 127 x 192 mm, Softcover
Je € (D) 12,99

Bestell-Nr.: 668369 Bestell-Nr.: 668370 Bestell-Nr.: 668368 Bestell-Nr.: 668303

EXPERTENTESTS PORSCHE, BMW, FEUERWEHR, TRAKTOR
Testet euer Wissen! Das Quizfieber im Bereich Technik ist wieder ausgebrochen. Hier können 
alle Experten und die, die es werden wollen, ihr Wissen auf die Probe stellen entweder für sich 
selbst oder in geselliger Runde. Aufgeteilt in unterschiedliche Themenbereiche, müssen in 
jedem Band der Reihe 100 Fragen beantwortet werden. Als Hilfestellung gibt es jeweils vier 
Multiple-Choice-Antworten, deren ausführlichen Erläuterungen im Lösungsteil für zusätzli-
che Aha-Momente sorgen

NEU

Sonder- 
preis

Das Grußwort der SED-Bezirksleitung ganz 
durchgelesen? Oder mit einer Schwalbe 
durch alle neuen Bundesländer fahren. Die-
ses sehr unterhaltsame Buch bietet einen 
guten Einblick in den damaligen Alltag in der 
DDR und zeigt, was davon heute noch erhal-
ten und erlebbar ist.
128 Seiten, 168 x 210 mm, zahlreiche Farb-
fotos, Softcover
Bestell-Nr.: 668300
€ (D) 9,99
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Als die erste Corvette im Juni 1953 in Pro-
duktion ging, wurde die Mutter aller ameri-
kanischer Sportwagen geboren. Endlich er-
hält die Sportwagen-Ikone mit diesem reich 
bebilderten Band auch eine angemessene 
Würdigung in Buchform.
160 Seiten, 180 Abbildungen, 210 x 280 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658498
€ (D) 24,90

Herausgeber Helge Thomsen (Grip – das Mo-
tormagazin) dokumentiert in diesem Buch 
das Beste aus den ersten 15 Jahren des Auto-
porno aus dem Benzinkiosk in einer einzig-
artigen Sammlung kurioser Beiträge und teils 
unveröffentlichter Bilder.
208 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
250 x 295 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667598
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 35,–

Kombis, aber auch Limousinen und Cab-
riolets erhielten hölzernes Dekor oder gar 
ganze Aufbauten nach alter Kutschenbau-
sitte. Das erste Buch über die klassischen 
„Woodies“ aus den USA zeigt die schönsten 
Exemplare.
176 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
250 x 298 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667779
Nur € (D) 19,95 
Statt € (D) 35,–

Sonder- 
preis

Pick-Ups sind Kult. Aus Kleinlas-
tern für Handwerker und Gärtner 
sind wahrhafte Szene-Mobile ge-
worden – vor allem, wenn es sich 
um coole Klassiker aus den USA 
handelt. Fachbuchautor und US-
Car-Spezialist Michael Füngeling 
präsentiert in diesem Buch die 
geilsten Pick-Up-Exemplare aus 
allen Epochen – das erste Stan-
dardwerk zum Pick-Up-Trend. 
Exzellent bebildert und span-
nend geschrieben von einem Top 
Autor der Szene. Ein umfassen-
des Werk zu den außergewöhn-
lichsten, trendigsten und kultigs-
ten Fahrzeugmodellen mit Lade-
pritsche.
208 Seiten, zahlreiche Abbildun-
gen, 245 x 295 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667941
€ (D) 24,99
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Der Cameo Carrier kam in limitierter Auflage heraus 
und wurde 5220 Mal gebaut. Heute sind die verblie-
benen Exemplare gesuchte Sammlerstücke, selbst 
mit dem serienmäßigen 3,9-Liter-Reihensechszylinder  
(123 SAE- oder 109 DIN-PS) und Dreigang-Schaltge-
triebe. Das glatte Design des Cameo Carriers wurde 
übrigens ab Modelljahr 1958 zur Dauereinrichtung 
bei Chevrolet. Die so gestylten Trucks erhielten die Be-
zeichnung Fleetside und hatten von da an Stahlbleche 
statt Kunststoffpaneele. Die konventionellen Pickups 
hießen nun Stepside.

DER MODELLCODE des hier gezeigten 1965er 
Chevrolet Trucks ist C1534, es handelt sich also um 
einen heckgetriebenen Fleetside mit langem Rad-
stand (3226 mm) und langer Ladefläche sowie einer 
halben Tonne Zuladung. Man könnte auch sagen: 
Chevrolet ½-Ton C-10 Fleetside Long Bed Pickup. 
Alles klar? Damals bildete sich die bis heute übliche 
(leicht modifizierte) Chevy-Nomenklatur heraus: 

C = Heckantrieb, 
K = Allradantrieb. 
Series 10 = Halbtonner, 
Series 20 = Dreivierteltonner, 
Series 30 = Eintonner. 
Model 14 = kurzer Radstand/kurze Ladefläche, 
Model 15/25 = langer Radstand, lange Ladefläche. 

Die letzten zwei Ziffern bezeichnen das genaue 
Modell: 

03 = Chassis & Cab, 
04 = Stepside Pickup, 
05 = Panel Truck, 
06 = Suburban mit Heckklappe, 
16 = Suburban mit Hecktüren, 
34 = Fleetside Pickup. 

Trucks mit Ecken 
und Kanten 

▲ Dieser 1957er Chevrolet Cameo Carrier hat einen V8; 
das stilisierte „V“ auf der Tür macht das deutlich. Dabei 
kann es sich auch um den stärksten Motor des Jahres han-
deln, einen 4,7-Liter mit bis zu 270 SAE-PS.

► Der 1965er Chevrolet C1534 Fleetside Long Bed ist 
einer von 619.685 Chevy-Trucks, die im Laufe des Modell-
jahres hergestellt werden. 4.751.127 Lastwagen der Marke 
sind laut Chevrolet-Werbung gegen Ende des Jahres 
1965 in den USA registriert.

CHEVROLET 17

SAE-PS. Ansonsten gab es für 1966 nichts Neues zu 
vermelden, außer dass Chevrolet in diesem Jahr seinen 
zehnmillionsten Truck seit 1918 verkauft hatte.
Die großen Neuigkeiten hob sich Amerikas Nr.1 unter 
den Automobilherstellern für das folgende Modelljahr 
auf, als die nächste Truck-Generation debütierte, hier 
(unten) in Form eines 1967er C-10 Long Bed, der mit 
165.973 produzierten Einheiten weitaus beliebtesten 
Version unter Chevys Kleinlastern. Zum Vergleich: Der 
K-10 Long Bed, also die Allradausführung, wurde nur 
2715 Mal gebaut. An zweiter Stelle folgte übrigens der 
C-20 Long Bed mit 50.413 Exemplaren.

Die Popularität der neuen Trucks überrascht nicht ange-
sichts des geradezu eleganten Stylings, hier sogar dank 
Zweifarblackierung besonders hervorgehoben. Da kann 

▲ Das Modell 1504 der Chevrolet-Pickups wird während 
des Modelljahres 1966 insgesamt 26.456 Mal gebaut. Der 
glatte Fleetside, Modell 1534, bringt es dagegen auf satte 
178.752 Exemplare.

Einfacher geht’s nicht. Das Design des abgebil-
deten Trucks geht auf das Jahr 1960 zurück und 
wurde bis 1966 verwendet. Markanteste Änderung 
zwischendurch war dabei der Wechsel von Dop-
pel- zu Einzelscheinwerfern im Jahre 1962. Unter 
der Haube der Chevy-Trucks fand sich serienmäßig 
ein 3,8-Liter-Reihensechszylinder mit 140 SAE- re-
spektive 120 DIN-PS, verbunden mit einem Drei-
gang-Schaltgetriebe, natürlich mit Lenkradschal-
tung, wie es sich für alte Amis gehört. Wer $ 75,25 
übrig hatte, konnte sich eine größere Version des 
Sechszylinders einbauen lassen, einen 4,8-Liter mit 
165 SAE- oder 147 DIN-PS; für $ 92 gab es einen 
4,7-Liter-V8 mit 175 SAE-PS (DIN: 145), die zweistu-
fige Powerglide-Automatik kostete $ 146,30.

Rechts oben ist ein 1966er Chevy Pickup zu sehen. 
Aufmerksame Leser (also alle) wissen an dieser 
Stelle genau, dass es sich um das Modell C1504 
handelt, den langen Stepside mit Heckantrieb und 
definitiv zu sauber für einen Einsatz auf dem Gelän-
de eines Kraftwerks oder einer Raffinerie. Der Trans-
port schwerer Lasten wurde einfacher in jenem Jahr 
dank der Einführung eines größeren V8-Motors, 
nämlich der 5,4-Liter-Version des omnipräsenten 
Small Blocks, hier mit Vierfachvergaser und 220 

▲ Man kann es kaum erkennen, aber ein kleines Emblem 
auf der Beifahrertür des 1967er Chevrolet C-10 Long Bed 
zeigt an, dass er mit der Custom Sport Truck-Option aus-
gestattet ist, die neben viel äußerem Chromschmuck vor 
allem Einzelsitze und Mittelkonsole im Innenraum mit sich 
bringt.

Sonder- 
preis

Man nehme: Ein Brot-und-Butter-Auto, ei-
nen möglichst gewaltigen Motor und einen 
kernigen oder vielleicht auch albernen Na-
men. Fertig ist das Muscle-Car. Hier sind sie 
alle versammelt: Der GTO und der Roadrun-
ner, der Superbird und der Super Bee.
240 Seiten, 350 Abbildungen, 275 x 310 
mm, Hardcover mit Schutzumschlag und 
Ausklapptafeln mit vier Fotodrucken
Bestell-Nr.: 666809
€ (D) 49,95

Blechschild VW Camper
Zu keinen Autos passt das Wort Kult bes-
ser als zum VW Käfer und zum VW Bus, der 
im Volksmund liebevoll Bulli genannt wird. 
Also jetzt ein kultiges Schild über den Cam-
per von Volkswagen made in Germany.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen
Bestell-Nr.: 658461
€ (D) 19,95

Blechschild Goodyear
Was haben Löschschläuche, Pokerchips und 
Autoreifen gemeinsam? Alle wurden bzw. 
werden von der Goodyear Tire & Rubber 
Company hergestellt! Hier jetzt das kultige 
Schild für Ihre Garage oder Man Cave.
30 x 40 cm, mit Bohrungen zum Aufhängen
Bestell-Nr.: 658457
Nur € (D) 12,95 
Statt € (D) 19,95

Carroll Shelby hat den 
größten Teil seines Le-
bens damit verbracht, 
Performance-Cars auf 
die Räder zu stellen - und 
er hat Ikonen geschaf-
fen: Die legendäre Cobra, 
dem Ford Mustang hat er 
sein praktisch unzerstör-
bares Image als der ame-
rikanische Sportwagen 
verschafft, und mit dem 
GT40 hat er Ferrari das 
Fürchten gelehrt. Lesen 
Sie die mitreißend ge-
schriebene Geschichte 
und schwelgen Sie in fan-
tastischen Fotos aus mehr 
als fünf Jahrzehnten.

256 Seiten, 350 Abbildungen, 245 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666810
€ (D) 59,–

Die Oldtimer-Fahrschule ist ein Ratgeber für 
die wachsende Zahl junger und jung geblie-
bener Oldtimerfreunde, die im Begriff sind, 
sich dem schönsten Hobby der Welt zuzu-
wenden oder die den ersten Schritt dazu 
womöglich schon getan haben – den Kauf 
eines Klassikers.
256 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
238 x 166 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 654791
€ (D) 25,–

»Anders denken«, war die Devise des schwe-
dischen Herstellers und mit diesem Grund-
satz ist Saab auch zur Marke der Individua-
listen geworden. Autor Martin Gollnick setzt 
in diesem Band den Erfolgsmodellen 99, 90 
und 900 von Saab ein würdiges Denkmal. 
96 Seiten, 95 Abbildungen, 240 x 220 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 654832
€ (D) 14,95
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Angefangen bei der Werkstattausrüstung 
über die richtige, Schweißtechnik bis hin zu 
Anfertigung und Einbau von Blechen findet 
der Einsteiger detaillierte und leicht ver-
ständliche Anleitungen, unterstützt durch 
zahlreiche Schritt-für-Schritt-Abbildungen.
128 Seiten, 300 Abbildungen, Grafiken und 
Zeichnungen, 215 x 302 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666903
€ (D) 29,95

Dieses Handbuch bietet markenübergrei-
fend allen Besitzern von Old- und Youngti-
mer-Fahrzeugen eine breite Palette an er-
probten, praxisorientierten Hilfestellungen 
bei Pannen, Reparaturen und Pflegearbei-
ten.
160 Seiten, 350 Abbildungen,  
215 x 302 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666487
€ (D) 29,95

Keine Angst vor Blecharbeiten, vorm 
Schweißen, Biegen und Anpassen. Dieses 
Buch lässt keine Frage offen. Unzählige Pro-
fitipps fürs Reparieren, fürs Restaurieren 
oder gleich für den Karossereie-Neubau.
304 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
213 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667502
€ (D) 59,–

Des Hammill weiß, worauf es ankommt. In 
diesem Praxishandbuch verrät er, wie man 
die richtige Welle findet, wie man die Steue-
rung richtig einstellt und wie man sie testet.
64 Seiten, 200 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666808
€ (D) 19,99

Die beiden Restaurier-Bibeln aus der Reihe Edition Oldti-
mer Markt: „Oldtimer-Bauteile selbst repariert“ und „Old-
timer Restaurierungshandbuch“ gibt es jetzt zusammenge-
fasst in einem Band. Geballtes Oldtimer-Expertenwissen 
auf über 300 Seiten! Dieser zuverlässige und hilfreiche Rat-
geber wendet sich an Anfänger wie an Fortgeschrittene!
320 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 215 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667901
€ (D) 39,95
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Abb. 10.4. Vorderes Ende einer Kurbel-
welle mit Riemenscheibe für einen
Zahnriemen

Abb. 10.7. Motor eines MG M-Type aus
dem Jahr 1934. Der Zylinderkopf ist be-
reits abgenommen und demontiert.

Abb. 10.5. Ganz links: Eine Riemen-
scheibe für die Lichtmaschine mit 
Keilnut

Abb. 10.6. Links: Mehrere Steuerzeiten-
markierungen auf einer Riemenscheibe
– zur Identifizierung genügt ein Blick in
das Werkstatthandbuch
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wie etwa die Motorlager markieren; das
spart später Zeit und Frust. 
Die Art und Weise, wie die Ventile betä-
tigt werden, variiert je nach Fahrzeug. Bei
Nachkriegsfahrzeugen hat man es fast
immer mit im Kopf hängenden Ventilen
zu tun, manchmal aber auch noch mit im
Block stehenden, und manche Modelle
von Rover, Rolls-Royce und Bentley be-
saßen hängende Einlass- und stehende
Auslassventile, waren also wechselge-
steuert. 
Zunächst die Abdeckung des Nockenwel-
lenantriebs, falls vorhanden, entfernen.
Dazu die Mutter oder Schraube am Ende
der Kurbelwelle lösen, welche die Rie-
menscheibe für den Antrieb der Licht-
maschine und der Steuerkette bzw. des
Zahnriemens oder der Königswelle fixiert.
Die Mutter oder Schraube sitzt manchmal
sehr fest, und ein Steckschlüssel mit lan-
gem Griff zur Erhöhung der Hebelwir-
kung tut hier gute Dienste. Vor dem Aus-
bau der Riemenscheibe nach den Steuer-
markierungen Ausschau halten.
Die Ventile müssen ihre Öffnungs- und
Schließbewegungen zu ganz bestimm-

ten Augenblicken und in einem be-
stimmten Verhältnis zur Position der Kur-
belwelle beginnen. Diese Zeiten legt der
Motorkonstrukteur fest, und um die Ar-
beit beim Zusammenbau des Motors zu
erleichtern, befinden sich an Kurbel- und
Nockenwelle Markierungen, die, wenn
der erste Kolben sich am OT befindet, ent-
weder miteinander oder mit unbeweg-
lichen Markierungen am Motor- oder
Steuerkettengehäuse übereinstimmen
müssen. Bei manchen Motoren mit Zahn-
riemen sind die unbeweglichen Markie-
rungen in das Zahnriemengehäuse ein-
gegossen und bestehen aus Markierun-
gen, die mit Kerben in der Kurbelwelle
oder den Nockenwellen-Riemenschei-
ben (die auf ihren jeweiligen Wellen ver-
nutet sind) übereinstimmen müssen. 
Erfolgt der Nockenwellenantrieb über 
einen Zahnradsatz, gibt es meistens 
Markierungen wie Einkerbungen an spe-
ziellen Zahnrädern, und bei Steuerketten
häufig Markierungen, die einander gegen-
über stehen und mit einem Lineal oder 
einer Messleiste in Linie gebracht werden
müssen.

Halten Sie also nach diesen Markierun-
gen Ausschau, und wenn keine vorhan-
den sind, bringen Sie selber welche an,
indem Sie den Kolben Nr. 1 bei geschlos-
senen Ventilen auf OT stellen. Exakte
Steuerzeiten sind grundlegend wichtig,
denn falls die Ventile nicht ganz korrekt
arbeiten, läuft nicht nur der Motor un-
rund, sondern es kann auch zu einem grö-
ßeren Motorschaden kommen, wenn die
Ventile gegen den Kolben schlagen. 
Befindet sich die Nockenwelle unten im
Motorblock, können Sie deren Antrieb im
Moment außer Acht lassen und erst ein-
mal den Zylinderkopf abnehmen. Wenn
die Nockenwelle (oder mehrere) im Kopf
liegt, muss man zuerst deren Antrieb
(Kette oder Riemen) entfernen; bei Ket-
ten prüfe man zugleich den Verschleiß
des zugehörigen Spannelements. Ist die
Steuerkette mehr als zur Hälfte ausge-
leiert, muss man sie und am besten auch
gleich das Spannelement ersetzen. Ein
Zahnriemen hat von vorneherein eine be-
grenzte Lebensdauer, und da man in der
Regel nicht weiß, wann er zuletzt ausge-
tauscht wurde, ist es ratsam, das auf alle

Motor
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Abb. 10.8. Der restaurierte Motor des MG M-Type
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Abb. 3.25. Herstellung eines Ersatz-
bleches für eine völlig verrostete Stelle

Abb. 3.26. Die vergammelte Rückseite
der Passagierkabine

Abb. 3.27. Links: Ersatzbleche werden
montiert

Abb. 3.28. Unten: Werkzeuge zum Aus-
beulen
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Auch die Rückseite der Passagierkabine
zeigte starken Rostbefall, hier musste aber
repariert werden, da an der Limousine kei-
ne entsprechenden Teile vorhanden sind.
Abb. 3.25 zeigt die Fertigung eines Ersatz-
bleches für eine verrostete Partie.
Das Heck des Wagens verlangte nach
derart umfangreichen Reparaturen, dass
es vorübergehend vom Rest der Karos-
serie abgetrennt wurde; so war die Arbeit
daran viel einfacher. 
Die Basis der B-Säule und die umliegen-
den Partien waren so stark verrostet, 
dass sie zur Gänze weggeschnitten und
durch nachgefertigte Bleche ersetzt wur-
den, und zwar Zug um Zug, ohne dabei
die Gesamtform aus den Augen zu ver-
lieren. Neue Schweller gab es noch zu
kaufen (was den Zeitaufwand für das
Nachfertigen entfallen ließ) und wurden
links und rechts eingebaut. Die Frontpar-
tie des Spenderfahrzeugs wurde durch
Klammern an den inneren Kotflügeln fi-
xiert, um vor dem Festschweißen sicher-
zustellen, dass alles passte (Abb. 3.27). 
Die Karosserie wurde Zug um Zug neu
aufgebaut (Abb. 3.29). Der Besitzer hatte
auf einem Oldtimermarkt neue Vorder-
kotflügel gefunden und sorgfältig einge-
lagert; schließlich konnten die Türen ein-
gehängt und justiert werden. Sie hatten
bei der Restaurierung als Maßlehre ge-
dient. Abb. 3.30 und 3.32 zeigen die ferti-
ge, grundierte Karosserie vor dem Weg
in die Lackiererei.

Rahmen und selbsttragende Karosserie
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Abb. 3.29. Die Karosserie wird neu aufgebaut

Abb. 3.30, 3.31 und 3.32. Drei Ansichten der fertigen, grundierten Karosserie vor
dem Gang zum Lackierer 
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Stößel laufen üblicherweise in Buchsen,
die sich herausnehmen und ersetzen las-
sen. Beim Einsetzen der neuen Buchsen
vorsichtig vorgehen und darauf achten,
dass die Ölkanäle in der Buchse mit den-
jenigen im Stößel selbst eine Linie bilden.
Der Stößelkopf, der das Ventil betätigt,
sollte glatt und poliert sein. Wenn er Ril-
len oder Riefen aufweist, kann man ihn
vielleicht mit einem Schleifstein glätten,
aber häufig sind die Stößel einsatzgehär-
tet (d.h. nur an der Außenseite gehärtet),

und wenn man zuviel abschleift, dringt
man in das weichere Metall vor, in wel-
chem Fall ein Neuteil nötig ist. 
Alles gründlich säubern und besonders
darauf achten, jegliche Spuren von
Schleifpaste zu entfernen; alle Ölkanäle
und Wasserpassagen säubern und durch-
blasen, jeglichen Ölschlamm, Rostparti-
kel und Kalkspuren entfernen, den Ventil-
trieb wieder zusammensetzen und so-
wohl Ventilschäfte als auch -führungen
gründlich schmieren.

Bei Motoren mit obenliegender Nocken-
welle und Distanzplättchen zum Einstel-
len des Spiels ist jetzt der Zeitpunkt ge-
kommen, genau dies zu tun, indem man
mit einer Fühlerlehre Maß nimmt und
entsprechend dimensionierte Plättchen
einsetzt, damit das vorgeschriebene
Spiel erreicht wird. 

MOTORBLOCK

Die Ölwanne abbauen, klebrige Rück-
stände in der Wanne und, falls vorhan-
den, am Ölsieb sowie an der Ölpumpe
entfernen. Alle Pleuellager ausbauen und
Pleuel und Kolben vorsichtig nach oben
aus dem Block schieben, dann die untere
Hälfte der Pleuellager wieder lose befes-
tigen und prüfen, ob die Pleuel-/ Kolben-
Einheiten markiert sind. Dazu dient übli-
cherweise eine eingestanzte Nummer
oder eine Kerbe oder auch eine einge-
schliffene Markierung am Kolbenbolzen.
Fehlt diese, stellen Sie sie selbst her und
nummerieren mit der Nummer 1 an der
Stirnseite des Motors beginnend durch.

Oldtimer Restaurierungshandbuch
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Abb. 10.34. Nach Entfernung der Kur-
belwelle. Kolben und Pleuel müssen
zur Entnahme nach oben durch die 
Zylinder gedrückt werden

Abb. 10.33. Nach Entfernung der Ölwanne. Rechts das runde, schlammverkrustete
Ölsieb, mit der zur Ölpumpe (links) führenden Leitung. Gut zu sehen die fünf Haupt-
lager der Kurbelwelle 

Abb. 10.32. Die Ölwanne ist am Motorblock mit einigen kleinen Schrauben befestigt
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Die ebenfalls markierten Hauptlagerde-
ckel können jetzt herausgenommen wer-
den, ebenso die Kurbelwelle samt
Schwungrad; achten Sie darauf, welche
Art Lager die Kurbelwelle der Länge nach
fixieren. Das kann mittels halbrunder
Traglager geschehen, deren Lage genau
festgehalten werden muss und die da-
nach wieder eingesetzt werden müssen. 
Jetzt kann die Arbeit am Motorblock be-
ginnen, der zunächst gesäubert und von
jeglicher Lackierung befreit werden soll-
te. Eventuell vorhandene Risse, die am
häufigsten durch Frosteinwirkung an den
Wassermänteln zu erwarten sind, fallen
dadurch leichter ins Auge. Findet man ei-
nen Riss, hilft häufig nur eine fachmänni-
sche Reparatur, denn beim Schweißen
der schadhaften Stelle ist die Gefahr
groß, dass sich der Block verziehen kann.
Innere Schäden kann man ebenfalls von
Spezialisten richten lassen, das ist aber
teuer und man sucht besser nach einem
Ersatz-Motorblock. 
Prüfen Sie die Zylinderlaufbuchsen, die
glatt und glänzend und frei von Riefen
und übermäßigen Laufspuren sein soll-
ten. Ganz oben an der Laufbuchse sehen
Sie vielleicht eine erhabene Passage, die
rings um die Buchse läuft (die so ge-
nannte „Lippe“); das ist die Stelle, die der
Kolbenring nicht bestreicht und die einen
guten Indikator für Verschleiß abgibt. Ist
die Lippe stark ausgeprägt, dann liegt
starker Verschleiß vor und umgekehrt. 

Abb. 10.35. Die Zylinder. Die glänzenden Partien markieren den Kolbenhub; am obe-
ren Rand die „Lippe“

Abb. 10.37. Unten links: Zwei Frostschutzstopfen (Pfeile) über der Kupplung

Abb. 10.38. Unten rechts: Eine Lagerschale mit Gehäuse und Fixiernase
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Dieser exklusive Sammel-
band über Oldtimer-Elektrik 
von Bosch präsentiert Anlei-
tungen für Einbau, Wartung 
und Reparatur der wichtigs-
ten Elektronik-Bauteile. Die 
gut strukturierte Sammlung 
über Auto-Elektrik der 50er 
und 60er Jahre wird jedem 
Autoschrauber, Mechaniker 
und KFZ-Meister unschätz-
bare Dienste bei der Repara-
tur und Instandsetzung von 
automobilen elektrischen 
Anlagen leisten.
648 Seiten, zahlreiche 
 Illustrationen, 155 x 215 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr. 
668148
€ (D) 49,95

Konservierungswachs, Öle oder doch lieber 
Fette? Bekanntermaßen ist die Entschei-
dung für einen Hohlraumschutz ein Bund 
fürs Leben. Schließlich geht es darum, hun-
derte Restaurierungsstunden oder einen 
unverbastelten Originalzustand möglichst 
lange zu konservieren.
160 Seiten, 200 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666700
€ (D) 29,95

Dieses Handbuch erklärt alle relevanten 
Baugruppen des Fahrwerks und ihre Funk-
tionen. Außerdem zeigt es mit Praxisbeispie-
len, wo, wann und welche Reparaturen not-
wendig werden und ob Sie diese möglicher-
weise selbst durchführen können.
144 Seiten, 360 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667380
Nur € (D) 4,99 
Statt € (D) 24,99

Sonder- 
preis

Nur noch wenige auf Lager!
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Dieses Praxishandbuch leistet wertvolle Hil-
festellung bei der Instandsetzung und Pflege 
von Holley-Vergasern, den am häufigsten an 
amerikanischen Fahrzeugen zu findenden 
Kraftstoffsystemen in einfach nachzuvoll-
ziehenden Schritt-für-Schritt-Anleitungen.
160 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
215 x 303 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667964
€ (D) 29,95

Dieses Buch erklärt in anschaulicher Weise 
die Grundlagen zu Ottomotoren, insbeson-
dere die Themen Gemischaufbereitung und 
Zündung. Neben klassischen Vergasern und 
Zündsystemen werden auch sämtliche Je-
tronic-Systeme abgebildet. Ein Kapitel zur 
frühen Motronic rundet das Gesamtbild ab.
416 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 
180 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667331
€ (D) 59,–

Querstromvergaster von Weber und Del-
lorto: In diesem Praxishandbuch der «Edi-
tion Oldtimer Markt» fasst der Autor und 
Schrauberprofi Des Hammill alles zusam-
men, was es über die Vergaser zu wissen 
gibt!
112 Seiten, 140 Abbildungen, 207 x 250 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 650922
€ (D) 29,95

Dieses Handbuch beschreibt den Aufbau 
der verschiedenen Bauserien und widmet 
sich der korrekten Einstellung sowie Op-
timierung aller Bauteile. Tipps und Tricks 
geben dem Hobby-Schrauber, Hinweise für 
den richtigen Umgang mit den SU-Vergasern 
und Komponenten.
88 Seiten, 50 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 665129
€ (D) 29,95

Nehmen Sie Platz am V8-Tisch, schalten Sie 
das Licht am Fuß der Nockenwelle ein und 
nehmen Sie sich ein kaltes Getränk aus dem 
Barschrank, der einmal eine Kühlerhaube 
war. Dieses Praxishandbuch steckt voller 
Anregungen für Ihre Eigenheim.
96 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 215 x 
302 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667705
€ (D) 19,99

Die Redaktion der Oldtimer Praxis präsen-
tiert ausgewählte Triebwerke automobiler 
Klassiker. Die aufwändig produzierten Bilder 
von mehr als 30 sezierten Motoren offenba-
ren atemberaubende Details und erzählen 
von der Kunst der Ingenieure und Techniker.
144 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 245 x 
290 mm, Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667769
€ (D) 39,95

Für Auto- und Oldtimerlieb-
haber ist die Pflege des eige-
nen Autos ein kategorischer 
Akt der Wertschätzung ih-
res Gefährts, die mit Akri-
bie und Leidenschaft betrie-
ben wird. Mit den richtigen 
Tipps, Handgriffen und Pfle-
gemitteln macht die Auto-
wäsche nicht nur Spaß, son-
dern sorgt durch einen dau-
erhaft gepflegten und guten 
Zustand des Autos auch für 
dessen Werterhalt.
208 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 176 x 297 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 
667767
€ (D) 17,90

1,5 kg geballtes Wissen über Fahr-
zeugelektrik. In diesem Handbuch er-
klärt Schrauber-Legende Rob Siegel 
in verständlicher Form, wie die elek-
trische Anlage in ihrem Benzin- oder 
Diesel-Fahrzeug funktioniert. Dies ist 
die neue Bibel für Fahrzeugelektrik! 
Breites Grundlagenwissen für die Feh-
lersuche an den am häufigsten anzu-
treffenden Sensoren wie Lambdason-
den, Kurbelwellen- oder ABS-Senso-
ren, aber auch an Benzinpumpen und 
Einspritzventilen.
396 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 
218 x 280 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667768
€ (D) 59,–

Die Autobatterie
Klick!

Vor diesem Moment graut uns allen. Vielleicht sitzen wir ja 
gerade mit lauter zappeligen Kindern im Wagen. Vielleicht 
sind wir zu einem wichtigen Termin zu spät dran. Vielleicht 
ist es draußen klirrend kalt. Und dann setzen wir uns hinter 
das Steuer und drehen den Zündschlüssel – und … klick! Oder 
schlimmer noch: Wir drehen den Schlüssel und es tut sich 
nichts. Nicht einmal ein Klicken. Totenstille.

Sehr wahrscheinlich ist die Batterie mausetot. Es könnte auch 
an schadhaften Batteriekabeln oder korrodierten Batterieklem-
men liegen. Wie man feststellt, woran es wirklich liegt, erfah-
ren Sie auf den folgenden Seiten.

Nach den Reifen ist die Batterie bei einem Pkw die wahrschein-
lichste Pannenursache. (Es ist ja kein Zufall, dass diese Ursa-
chen auch in den Pannenstatistiken der Automobilclubs ganz 
oben rangieren.)

Bei Fahrzeugen aus der Zeit vor ca. 1975 muss die Batterie 
nicht viel mehr leisten, als den Anlasser durchzudrehen und 
als Stromspeicher für die Lichtmaschine zu dienen. Bei Fahr-
zeugen, die mit Bordcomputermodulen und Steuergeräten 
vollgepackt sind, können dagegen alle möglichen Störungen in 
der Elektrik auftreten, wenn die Batterie nicht mehr in erstklas-
sigem Zustand ist.

Die Batterie ist der wichtigste Energielieferant eines Kraft-
fahrzeugs. Der Strom aus der Batterie bringt den Motor zum 
Anspringen. Sobald der Motor läuft, soll die Lichtmaschine alle 
elektrischen Verbraucher im Fahrzeug versorgen UND die Bat-
terie in allen normalen Fahrsituationen ständig in geladenem 
Zustand halten. In diesem Kapitel werden wir noch genauer 
erfahren, worin der Unterschied zwischen einem „Motor, der 
nicht anspringt“, und einer „Batterie, die sich zu schnell ent-
lädt“, besteht.

So funktioniert eine Batterie
Eine Autobatterie ist so aufgebaut, dass sie ein internes La-
dungsungleichgewicht herstellt. Eine Blei-Säure-Batterie be-
steht aus Platten aus zwei unterschiedlichen Metallen – Blei 
und Bleiperoxid –, die in ein Gemisch aus Wasser und Schwe-
felsäure eingetaucht sind. Dabei läuft eine chemische Reaktion 
ab, bei der Sauerstoffmoleküle von einer Platte zur anderen 
wandern. Dadurch entsteht an der einen Platte ein Ladungs-
überschuss und an der anderen ein Ladungsmangel. Dieser 
Ladungsunterschied wird als „Spannung“ bezeichnet. Im Kapi-
tel Stromkreise (So funktioniert Elektrizität) werden wir die 
Spannung als Ladungsungleichgewicht definieren, vorläufig 
befassen wir uns jedoch nicht näher mit diesen technischen 
Feinheiten.

Eines ist zum besseren Verständnis allerdings bereits an dieser 
Stelle wichtig: Ihr Auto ist streng genommen gar nicht mit 
einer 12-Volt-Batterie ausgerüstet. Damit sind jetzt nicht die 
6-Volt-Batterien früher Oldtimer gemeint. Die Bezeichnung 
„12-Volt-Batterie“ trifft den Sachverhalt nicht exakt. Die Star-
terbatterie im Auto besteht vielmehr aus sechs Einzelzellen, die je-
weils 2,1 Volt abgeben (siehe Abb. 1). Die Nennspannung einer 
12-Volt-Batterie beträgt also eigentlich 2,1 x 6 = 12,6 Volt. Wie 
wir noch sehen werden, ist der Unterschied zwischen 12 und 
12,6 Volt außerordentlich wichtig.

Abb. 1 Eine sechszellige „12-Volt-Batterie“ erreicht in voll ge-
ladenem Zustand eine Spannung von 12,6 Volt. Copyright: Yurily 
Merzlyakov

Prüfen der Batteriespannung mit dem 
Multimeter

Batteriespannungsprüfung
Siehe Prüfaufbau auf Seite 2-3

Die Fehlersuche an der Batterie beginnt damit, dass wir den 
Gesundheitszustand der Batterie untersuchen. Als Erstes prüfen 
wir die Batteriespannung mit einem Multimeter – eine ähnlich 
elementare Untersuchung wie die Fieber- und Blutdruckkon-
trolle beim Arzt. Dieser grundlegende Test ist ein Muss. Weiter 
hinten in diesem Kapitel kommen wir zur Belastungsprüfung 
der Batterie – eine andere, gründlichere Prüfung. Die Prüfung 
der Batteriespannung mit dem Multimeter ist dagegen in weni-
gen Sekunden erledigt und liefert uns erste wichtige Informati-
onen.

Zunächst nehmen wir unser Multimeter zur Hand. Sie besitzen 
doch ein Multimeter? Wenn nicht, wird es jetzt Zeit, sich eines 
anzuschaffen. Für diese elementaren Prüfungen reicht ein ein-
faches, kostengünstiges Gerät. Im Prinzip genügt jedes Gerät, 
mit dem eine Spannung gemessen werden kann.

 � Rotes Kabel an die Plus-Steckbuchse des Multimeters und 
schwarzes Kabel an die Minus-Steckbuchse anschließen.

 � Multimeter auf Skalenbereich für Gleichspannung (in Volt) 
einstellen – normalerweise das Symbol mit einem „V“ und 
zwei darüberliegenden parallelen schwarzen Strichen. Falls 
das Multimeter keine Auto-Range-Funktion (zur automati-
schen Einstellung des passenden Messbereichs) hat, stellen 
wir den 20-V-Messbereich ein.

 � Jetzt suchen wir die Batterie unseres Autos (Angaben zum 
Einbauort siehe Betriebsanleitung). Früher befand sich die 
Batterie in aller Regel im Motorraum, bei vielen neueren 
Fahrzeugen ist sie aus Gründen der Gewichtsverteilung unter 
einer Verkleidung im Fahrzeugheck untergebracht (siehe 
Abb. 2).

 � Die Zündung muss jetzt AUS sein. Am sichersten ist es, den 
Zündschlüssel aus dem Zündschloss abzuziehen. 

Sechs 2,1-V-Zellen = 12,6 V
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Batteriespannung
Ausführliche Arbeitsanleitung siehe Seite 2-2 
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 VO R S I C H T:
Dieser Anschluss des Messgeräts an die Batterie ist NUR bei 
Spannungsmessungen an Fahrzeugen mit Otto- oder Diesel-
motor gefahrlos möglich. Bei Hybrid- oder Elektrofahrzeu-
gen besteht bei dieser Schaltung akute Gefahr, daher darf sie 
dort auf keinen Fall vorgenommen werden!

Widerstands- oder Stromstärkemessungen dürfen nicht 
in der hier gezeigten Weise über die Batteriepolklemmen 
durchgeführt werden. Bei diesen Schaltungen kann das 
Messgerät beschädigt werden.

Spannungsmessung an den Batteriepolen

Prüfvoraussetzungen
Drehschalter eingestellt auf: V Gleichspannung

Rote Eingangsbuchse: VΩ

Schwarze Eingangsbuchse: COM

Rotes Kabel: Batterie (+)

Schwarzes Kabel: Batterie (−)

2
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Abb. 13 Das andere Prüfkabel legen wir in der Mitte des Batte-
rie-Pluspols an. Am Multimeter wird für diesen Leitungsabschnitt 
ein Spannungsabfall von 0,28 V angezeigt.

 � Vom Batterie-Pluspol zur Batterie-Plusklemme (siehe 
Abb. 14).

Abb. 14 Messung des Spannungsabfalls zwischen Batterie- 
Pluspol und -Plusklemme.

 � Von der Batterie-Plusklemme zum Ringkabelschuh am Mag-
netschalter. 

 � Vom Kabelverbinder am Magnetschalter bis zum Kontaktbol-
zen am Magnetschalter.

Auf der Minusseite testen wir analog:

 � Gesamte Länge des Batterie-Minuskabels (siehe Abb. 15). 

 � Vom Batterie-Minuspol zur Batterie-Minusklemme. 

 � Von der Batterie-Minusklemme zum Ringkabelschuh an Ka-
rosseriemasse. 

 � Zwischen Ringkabelschuh und Karosseriemasse. 

 � Entsprechend auch am Motormasseband. 

 � Wenn ein Spannungsabfall im Kabelverlauf (zwischen den 
Kabelverbindern an beiden Enden) festgestellt wird, muss 
das gesamte Kabel erneuert werden.

 � Wird ein Spannungsabfall am Befestigungspunkt des Kabels 
an der Batterie, am Anlasser oder an Masse festgestellt, säu-
bern wir den Befestigungspunkt, selbst wenn wir ihn gerade 
erst gereinigt haben: Nochmals reinigen, und zwar noch 
gründlicher, und dann die Prüfung wiederholen.

Abb. 15 Messung des Spannungsabfalls am Batterie-Minuska-
bel: Das eine Prüfkabel ist an der Minusklemme, das andere am 
Kabelbefestigungspunkt an der Fahrzeugkarosserie angebracht. 

Eigentlich sind diese Tests ganz einfach. Und in Zukunft geben 
uns Spannungsabfälle nie wieder Rätsel auf und wir können 
diese Störungen jederzeit wie mit Zauberhand auflösen. Unsere 
Autos reparieren sich fast von selbst, und auf einmal haben wir 
jede Menge neuer Freunde und Freundinnen aus unserem auto-
fahrenden Umfeld, die uns fragen: „Könntest du nicht mal …?“ 
(Tja, die Geister, die wir riefen …)

Wer aber nirgends auf einen Spannungsabfall stößt und vom 
Anlasser trotzdem nur ein Klicken zu hören bekommt, der kann 
noch einen weiteren Test durchführen, bevor der Anlasser eben 
doch ausgebaut werden muss:

7. Kontrolle auf mechanische blockade
Vielleicht ist mit dem Anlasser ja alles in Ordnung. Vielleicht 
will er sich ja drehen, aber irgendetwas hindert ihn daran. Viel-
leicht hat der Motor einen Kolbenklemmer. Vielleicht hat ein 
Pleuellager den Dienst eingestellt. Vielleicht sitzt ein Klimakom-
pressor fest. Wer einen Scheunenfund wieder zum Leben erwe-
cken möchte, sieht sich oft mit einer Kombination unterschied-
licher Probleme in Gestalt übermäßiger mechanischer Reibung, 
eines altersschwachen Anlassers und oxidierter Batteriekabel 
konfrontiert. Um bis zum Kern des Problems vorzustoßen, müs-
sen wir uns zuallererst vergewissern, dass sich der Motor über-
haupt drehen kann.

 � Der Wagen muss auf einer ebenen Fläche stehen. Handbrem-
se anziehen, Getriebeleerlauf einlegen und den Motor von 
Hand durchdrehen, wie immer es auch geht. Natürlich muss 
die Zündung AUS sein. 

 � Bei kleineren Vierzylindermotoren mit starrem Kühlerlüfter – 
wie z. B. beim Opel Rekord A, B und C, den Ford-V4-Motoren 
der 1960er Jahre oder dem Simca 1300/1500 – lässt sich der 
Motor an den Lüfterflügeln im Allgemeinen recht gut durch-
drehen. 

 � Oder wir legen – während der Wagen auf einem ebenen 
Untergrund steht – einen Gang ein, lösen die Handbremse 
und schieben den Wagen so weit vor und zurück, dass der 
Antriebsstrang durch die Bewegung der Räder durchgedreht 
wird. 

 � Als letztes Hilfsmittel müssen wir uns vielleicht doch eine 
Knarre samt Verlängerung und Stecknuss besorgen, mit der 
wir die Kurbelwelle an ihrer Riemenscheibe direkt drehen 
können.
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 � Falls der Verdacht besteht, dass Klimakompressor, Was-
serpumpe, Lenkhelfpumpe oder ein anderes Bauteil eine 
mechanische Blockade verursachen, nehmen wir den zuge-
hörigen Antriebsriemen ab. Jetzt prüfen, ob sich der Motor 
frei dreht. 

 � Wenn nicht, dann ist der Anlasser vorläufig das Geringste 
unserer Probleme.

Wird er heiß?
Wenn weder ein Spannungsabfall noch eine mechanische 
Blockade festzustellen ist, der Anlasser aber trotzdem nur ein 
Klicken von sich gibt, machen wir mehrere Startversuche und 
tasten das Anlassergehäuse ab. Wenn es spürbar warm ist, be-
deutet das, dass Strom bis zum Anlasser kommt und er sich zu 
drehen versucht, irgendein Defekt in seinem Inneren dies aber 
verhindert. Kurz gesagt, der Anlasser ist schadhaft. Wenn wir 
nach den Anlassversuchen aber keine Erwärmung des Anlasser-
gehäuses feststellen, lässt möglicherweise der Magnetschalter 
keinen Strom zum Anlasser durch, obwohl das Klicken zu hö-
ren ist. In diesem Fall bekommt der Anlasser noch eine letzte 
Chance:

8. Direkte stromzuleitung zum Anlasser
Wie bereits gesagt, ist der Ausbau des Anlassers bei Fahrzeugen 
mit Vergaser kein besonderes Kunststück, doch spätestens bei 
Modellen ab ca. 1996 kann der Aufwand immens werden. Eine 
oder zwei der Haltemuttern oder -schrauben des Anlassers an 
der Kupplungsglocke sind oft nur unter Verrenkungen zu errei-
chen, und selbst wenn wir endlich alle Schrauben und Muttern 
gelöst haben, sind oft noch die Ansaugbrücke sowie Teile der 
Brems- und Kühlanlage und Fahrzeugelektrik beim Ausbauver-
such im Weg. Bevor wir uns diesen Aufwand antun, bleibt noch 
ein Hoffnungsschimmer – vielleicht liegt der Fehler ja am Mag-
netschalter und der Anlasser selbst ist in Ordnung.

Es gibt eine Möglichkeit, den Anlasser zu prüfen, ohne ihn aus-
zubauen: Aus dem Anlasser führt ein kurzes, dickes Kabel mit 
Ringkabelschuh zu einem Schraubkontakt am Magnetschalter 
(dem Kontakt, der bei US-Fahrzeugen die Bezeichnung M trägt, 
in der DIN-Norm aber nicht erfasst ist). Dieses kurze Kabel sitzt 
nicht an dem Kontakt, an dem das Batterie-Pluskabel ange-
schraubt ist, sondern an einem zweiten Kontaktpunkt zwischen 
diesem und dem Anlassergehäuse. Die elektrische Aufgabe des 
Magnetschalters besteht darin, diese beiden Kontakte mitein-
ander zu verbinden und damit Batteriespannung zum Anlasser 
durchzuleiten.

Für unseren Test legen wir provisorisch Batteriespannung an 
und prüfen (bzw. horchen), ob der Anlasser sich jetzt dreht. 
Wenn ja, sollte er eigentlich in Ordnung sein und der Defekt 
höchstwahrscheinlich im Magnetschalter liegen.

Diese Überbrückung der beiden Kontakte muss aber auf absolut 
sichere Weise erfolgen. Es wäre immens gefährlich, mit einem 
stromführenden, mit der Batterie verbundenen Kabel auf der 
Suche nach diesem Kontakt in dem beengten Einbauraum um 
den Anlasser herumzustochern und dabei versehentlich an Mas-
se zu geraten.

Also gehen wir wie folgt vor:

 � Minuskabel von der Batterie lösen. 

 � Pluskabel von der Batterie lösen. Damit ist bei diesem Test 
jede elektrische Verbindung zur Batterie unterbrochen. 

 � Ein 6-mm2-Kabel mit Krokodilklemmen an beiden Enden 
bereitlegen. Das eine Ende des Kabels mit dem Anlasserkon-
takt am Magnetschalter und das andere Ende mit dem Bat-
teriepluspol verbinden (siehe Abb. 16). Dieses Kabel muss 
gar nicht so dick wie ein normales Batteriekabel sein, da 
der Magnetschalter umgangen wird, so dass das Ritzel nicht 
nach vorne verschoben wird und der Anlasser den Motor 
nicht durchdrehen kann. Dünner als 6 mm2 sollte das Kabel 
allerdings keinesfalls sein.

Abb. 16 Die direkte Verbindung zum Anlasser wird nicht über 
den Schraubkontakt hergestellt, an dem das Batteriekabel befes-
tigt ist, sondern über den kürzeren Schraubkontakt direkt links 
daneben (Pfeil). Aufpassen, dass das stromführende Kabel nicht 
an das Anlassergehäuse gerät (das ja die Masseverbindung her-
stellt).

 � Nochmals kontrollieren, dass die Klemme am Anlasserkon-
takt nicht das Anlassergehäuse oder das Karosserieblech 
berührt. 

 � Jetzt Handschuhe anziehen und das Batterieminuskabel kurz 
mit dem Minuspol der Batterie verbinden. Damit wird der 
Stromkreis zum Anlasser geschlossen, der ja über den Motor-
block Masse erhält. (Dass diese Masseverbindung intakt ist, 
haben wir vorher mit einer Spannungsabfallprüfung kontrol-
liert.) Der Anlasser sollte sich jetzt hörbar drehen, da aber 
der Magnetschalter umgangen wird, rückt das Ritzel nicht 
nach vorne und der Motor wird nicht durchgedreht. 

 � Wenn sich der Anlasser bei diesem Test dreht, nachdem er 
dies zuvor nicht getan hat, liegt das Problem wahrscheinlich 
am Magnetschalter.

Wenn sich der Anlasser nicht dreht, kommen zwei Ursachen in 
Betracht:
• Wenn ein Funke zu erkennen ist, sobald wir das Minuskabel 

an der Batterie anlegen, liegt wahrscheinlich eine mechani-
sche Blockade im Anlasser vor.

• Sind keine Funken zu erkennen, ist der Stromkreis im Anlas-
ser unterbrochen, d. h. irgendein Kabel im Anlasserinneren 
ist beschädigt.

Wenn dieser Test zeigt, dass der Anlasser intakt, aber der 
Magnetschalter suspekt ist, können wir mit etwas Glück den 
Magnetschalter austauschen, ohne den Anlasser ausbauen 
zu müssen. Ob dies überhaupt möglich ist, sollte im Repara-
turhandbuch unseres Wagens (und dort im Anlasserkapitel) 
beschrieben sein. Außerdem ist natürlich zu klären, ob der Ma-
gnetschalter überhaupt als separates Ersatzteil lieferbar ist.

1
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Das Abblendlicht leuchtet nicht, Lüfter und 
Hupe funktionieren nicht oder der Vorbesit-
zer hat die Verkabelung nach eigenen Vor-
stellungen neu angeschlossen. Ausführlich 
werden die Grundlagen der Kfz-Elektrik er-
klärt und die Fehlersuche einfach und ver-
ständlich dargelegt.
192 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
215 x 300 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667588
€ (D) 29,95

„Sauber fährt am längsten“ ... Das anwender-
gerechte Praxishandbuch vermittelt geball-
tes Know-how vom erfahrenen Spezialisten 
in Sachen Fahrzeugpflege. Mit zahlreichen 
Tricks und Tipps sowie einer Fülle von erklä-
rendem Bildmaterial.
184 Seiten, 600 Abbildungen, 210 x 270 
mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666203
€ (D) 14,99

Nur noch wenige auf Lager!
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Die Fülle an Informationen sowie ein äu-
ßerst instruktiver Text, begleitet von zahlrei-
chen Bildern, machen dieses Buch zu einer 
wahren Restaurierungsbibel und einem un-
entbehrlichen Helfer für alle, die im Besitz 
eines T2 sind oder überlegen, ein solches 
Fahrzeug zu erwerben.
264 Seiten, 130 Abbildungen, 213 x 270 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666699
€ (D) 49,95

Dieses Schrauberhandbuch ist 
ein praktischer Begleiter für 
alle, die eine effektive Leistungs-
steigerung bei einem Chevrolet 
Small Block erzielen wollen. Es 
stellt die verschiedenen Metho-
den vor, mit denen Motortuner 
mehr Leistung und Standfes-
tigkeit aus Motoren herauskit-
zeln und skizziert die erforder-
lichen Voraussetzungen für das 
Freisetzen zusätzlicher Pferde-
stärken.
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Die Ölpumpe wird über die Kurbelwelle angetrieben. Ein 
Verteiler fehlt hier gänzlich, denn die Zündelektronik arbeitet 
komplett computergesteuert. Nockenwellensensor und Kurbel-
wellensensor signalisieren dem Motorcomputer exakt, wo der 
Zylinder 1 in der Nockenwellen-Zündfolge steht. Zusätzlich 
zur Zündfunkenregelung sind zwei Klopfsensoren vorhanden, 
mit denen die Zündeinstellung angepasst wird, falls sich im 
Motorinneren Klopfsymptome bemerkbar machen.

Bei der Generation III (LS) besteht die Ansaugbrücke 
aus Kohlefaserwerkstoffen. Das Drehzahllimit liegt höher bei 
allen vorherigen Small-Block-Motoren. Der LS läutete also in 
jeder Hinsicht ein neues Zeitalter im US-Motorenbau ein. An 

anderer Stelle in diesem Buch wird der LS noch eingehender 
beleuchtet und es werden auch seine Zukunftsperspektiven 
umrissen. Als vorläufiges Fazit sei an dieser Stelle festgehal-
ten, dass die nutzbare Leistung des LS deutlich über der aller 
Vorgänger in der Small-Block-Familie liegt.

Die Gründe hierfür sind laut Kevin McClelland die grö-
ßere Deckhöhe (Zylinderblocklänge bzw. Verdichtungslänge), 
höhere und damit strömungsgünstigere Ansaugkanäle, höhere 
Auslasskanäle und längere Ansaugtrakte, die größere Kanäle er-
möglichen, aber dank der längeren Ansaugwege dennoch hohe 
Drehmomente ergeben. Auch die Zündfolge wurde geändert: 
Zylinder Nr. 4 und 7 wurden auf der Nockenwelle vertauscht, 

Mit dem umfangreichen Tuningteilesortiment von Edelbrock lassen sich Small Blocks in fast jeder beliebigen Konfiguration aufbauen.
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um die Laufvibrationen zu verringern. Als günstige Neben-
wirkung dieser Eingriffe wurde auch die übliche Zündfolge 
geändert, bei der Zylinder 5 und 7 direkt nacheinander zün-
den. Jetzt zünden stattdessen Zylinder 4 und 7 nacheinander.

EINE ZWEITE MEINUNG
Als langjähriger Motorenentwickler bei Edelbrock, zu dessen 
täglichen Aufgaben Tests an Neuentwicklungen sowie For-
schungs- und Entwicklungsprojekte zählen, trägt Robert Jung 
besondere Verantwortung für das Gelingen der Neukonstruk-
tionen. Dank seiner Erfahrungen im Motorentuning kann er 
wichtige Einblicke in die Modellgeschichte des Small Block 

vom ursprünglichen 265 bis zum LS beisteuern, welche die 
aus Konstrukteurssicht formulierten Betrachtungen von  Kevin 
McClelland aus einem etwas anderen, aber nicht minder inte-
ressanten Blickwinkel ergänzen.

Einleitend kommt Robert Jung auf den ursprünglichen 
265-cui-V8 von 1955 zu sprechen: „Als Motorentuner, für 
den das Leistungsmaximum Kern aller Eingriffe am Motor ist, 
fällt mein Urteil über die frühen Baumuster der Small Blocks 
naturgemäß etwas kritischer aus. Der 265er hat nach meiner 
Meinung seinen Platz in der Motorengeschichte verdient und 
ist ein Muss für eine hundertprozentig authentische Restau-
rierung einer Limousine oder einer Corvette von 1955. Wer 

Dem besonderen Reglement der NASCAR-Serie ist die Existenz einer Vergaserversion der eigentlich von Anfang an für Einspritzung ausgelegten LS-Motorenreihe zu verdanken.

DER SM
ALL BLOCK IN ALLEN VARIANTEN

In seinem Schraubertagebuch zeichnet 
der Autor akribisch seine Erfahrungen und 
Rückschläge, aber auch seine Erfolgserleb-
nisse auf. Lernen Sie aus seinen Fehlern und 
begleiten Sie den Autor bei seiner über neun 
Jahre dauernden Mammutaufgabe.
336 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
213 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667354
€ (D) 39,95

Der klassische Ford Mustang ist der wohl be-
gehrteste US-Klassiker in Deutschland. Dieses 
Mustang Schrauberhandbuch ist DIE umfas-
sende Restaurierungs-Anleitung in deutscher 
Sprache. Dieses Buch, ordentliches Werkzeug, 
ein Platz zum Schrauben sollten reichen, um 
sich den Traum vom Pony-Car zu erfüllen.
320 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
210 x 270mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667499
€ (D) 59,–

Dieses umfangreiche Schrauberhandbuch 
beleuchtet alle Aspekte einer professionel-
len Restaurierung eines TR2, 3, 3a, 4 und 4a. 
Der Autor beschreibt mithilfe detaillierter 
Schritt-für-Schritt-Anleitungen die wichtigs-
ten Arbeiten, die anstehen können.
208 Seiten, 600 Abbildungen, 213 x 275 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666885
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 45,–

Dieses Schrauberhandbuch geht in gewohnt 
ausführlicher Form auf alle Aspekte einer 
professionellen Restaurierung Ihres Klassi-
kers ein. In Schritt-für-Schritt-Anleitungen 
werden alle wichtigsten Arbeiten an Karos-
serie an Ihrem Oldtimer gezeigt und erklärt.
176 Seiten, 700 Abbildungen, 213 x 270 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 665631
€ (D) 35,–

Sonder- 
preis

BMW-Spezialist Wayne R. Dempsey be-
schreibt für alle Vier- und Sechszylinder-
ausführungen in detaillierten Schritt-
für-Schritt-Anleitungen die wichtigsten 
Arbeiten an Motor, Fahrwerk, Getriebe, Ka-
rosserie und Elektrik.
272 Seiten, 650 Abbildungen, 213 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667145
€ (D) 45,–

Dieses umfangreiche Schrauberhandbuch 
erläutert in ausführlich beschriebenen und 
bebilderten Schritt-für-Schritt Anleitungen 
alle wichtigen Reparatur- und Instandhal-
tungsarbeiten an einem der beliebtesten 
Fahrzeuge der Offroad Szene – Die Merce-
des-Benz G-Klasse!
220 Seiten, 700 Abbildungen, 213 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 665718
€ (D) 49,95

So viele Alfa-Schraubertipps gab es noch 
nie. Anhand zahlreicher Bilder und anschau-
licher Erklärungen erfahren Sie alles Wis-
senswerte vom Wartungshinweis bis zur An-
leitung für professionelle Reparaturen mit 
möglichst einfachen Mitteln.
274 Seiten, 250 Abbildungen, 215 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 666812
€ (D) 59,–

In einem der umfangreichsten Werke wird 
auf alle Aspekte einer professionellen Res-
taurierung des VW Käfers eingegangen. Da-
bei werden alle Baujahre, 1953–2003, in 
ausführlich beschriebenen und bebilder-
ten Schritt-für-Schritt-Anleitungen berück-
sichtigt.
220 Seiten, 700 Abbildungen, 213 x 270 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 665423
€ (D) 49,95

Mit dieser Reparaturanleitung ist es jedem 
möglich, seinen Golf Baujahr 1974–1991 per-
fekt zu restaurieren. Durch die zahlreichen 
Abbildungen kann jeder Arbeitsschritt ein-
fach und problemlos nachvollzogen werden.
256 Seiten, 1270 Abbildungen, 270 x 210 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 665489
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 35,–

Sonder- 
preis

240 Seiten, 350 Abbildungen, 215 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667898
€ (D) 49,95
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Dieses Praxishandbuch behandelt 88 sorg-
fältig ausgewählte und detailliert beschrie-
bene Arbeiten an allen 911-Modellen von 
1964 bis 1989. Von der kleinen halbstündi-
gen Reparatur, die auch handwerklich we-
niger begabte Elfer-Besitzer ausführen kön-
nen, bis zum 8-Stunden-Job für Halbprofis.
216 Seiten, 350 farbige Abbildungen, 213 x 
275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 665201
€ (D) 49,95

Erleben Sie mit diesem Paket ein transpa-
rentes Funktionsmodell des 4-Zylinder-Bo-
xermotors des legendären Brezelkäfers aus 
den Jahren 1949-1953, der heute noch welt-
weit unzählige Fans in seinen Bann zieht. 
Technikspaß für Sie und Ihre ganze Familie. 
Bauen Sie in rund zwei Stunden ein detaillier-
tes transparentes Motorenmodell des  Käfer 
1100. Alle Teile des Bausatzes bewegen sich 
wie beim großen Vorbild. Die Bauteile lassen 
sich einfach zusammenstecken und -schrau-
ben – ganz ohne Kleber. Das hochwertige 
100-seitige Handbuch bietet jede Menge Un-
terhaltung und Wissen. Lernen Sie die Ge-
schichte des Käfers kennen und erleben Sie 
das Erfolgskonzept Boxermotor. Zahlreiche 
Abbildungen bieten Ihnen einen tiefen Ein-
blick in die faszinierende Welt der Volks-
wagengeschichte. Mit der ausführlichen 
Schritt-für-Schritt-Bauanleitung bauen Sie 
 Ihren 4-Zylinder- Boxermotor für Ihre Werk-
statt oder Ihr Wohnzimmer. Zeigen Sie, dass 
ein Ingenieur in Ihnen steckt!
Bestell-Nr.: 658292
Nur € (D) 139,– 
Statt € (D) 199,–

Dieses Schrauberhandbuch leistet prakti-
sche Hilfestellung bei Reparatur und Über-
holung von Typ-1-Motoren. Die meisten Ar-
beitsgänge lassen sich aber auch auf den 
Typ-4-Motor des 411 und 412 - der in den 
Typ-2-Modellen mit 1700, 1800 und 2000 
ccm eingebaut ist – übertragen.
144 Seiten, 350 Abbildungen, 215 x 275 mm, 
Hardcover 
Bestell-Nr.: 667900
€ (D) 39,95

In diesem Leitfaden beschreibt der Autor die 
Technik des 911 SC Coupé, Targa und Cab-
rio, der von 1978 bis 1983 produziert wurde. 
Äußerst instruktiver Text erklärt detailliert 
die Bereiche Motor und Einspritzanlage, Ge-
triebe und Elektrik-System sowie Interieur 
und Bedienelemente.
372 Seiten, 1180 Abbildungen,  
210 x 280 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 666102
€ (D) 59,–

In diesem Leitfaden beschreibt der Autor die 
Geschichte und Technik des vom Modelljahr 
1989 (K-Programm) bis 1994 (R-Programm) 
produzierten 964. Kompakt und übersicht-
lich erklärt er alles von Motor und Motorma-
nagement über Getriebe und Antrieb bis hin 
zum Interieur.
544 Seiten, 1500 Abbildungen,  
209 x 279 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667032
€ (D) 69,–

Experte Adrian Streather beschreibt praxis-
nah und reich bebildert die wichtigsten Ser-
vice-Arbeiten und Reparaturen. Unverzicht-
bar für Wartung und Instandsetzung von 
Motor, Einspritzanlage, Getriebe, Elektrik-
system sowie Interieur und Bedienelemen-
ten.
664 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
210 x 280 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667595
€ (D) 59,–

Wayne R. Dempsey erklärt Ihnen leicht 
nachvollziehbar Ihren Porsche 996/997. 
Einfache Wartungsarbeiten und aufwändige 
Tuning-Maßnahmen sind mit diesem Buch 
kein Problem. Die Projekte sind unterschied-
lich schwierig, jedoch für alle Besitzer selbst 
durchführbar.
312 Seiten, 1100 Abbildungen,  
213 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667007
€ (D) 59,–

Der Autor beschreibt in detaillierten Schritt-
für-Schritt-Anleitungen die wichtigsten Ar-
beiten am Motor, Fahrwerk, Getriebe, Ka-
rosserie und Elektrik. Neben üblichen War-
tungsarbeiten erklärt er auch, mit welchen 
Tuningmaßnahmen man das Porsche-Ge-
fühl noch besser erleben kann.
312 Seiten, 950 Abbildungen, 213 x 275 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667144
€ (D) 59,–

304 Seiten, 236 x 296 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667623
€ (D) 49,95

Mit diesem Technikhandbuch er-
fahren Sie alles über Motoren, Ge-
triebe und Fahrwerke der luftge-
kühlten Porsche 911-Modelle. Zahl-
reiche Bilder veranschaulichen alle 
Schritte zu Überholung, Tuning und 
Verbesserung der Performance.

Nur noch wenige auf Lager!
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Ein vollständig montierter wassergekühlter Vierventilmotor des 962.

niedriger. Dank der zweiten Zündkerze verkürzten sich die Funken-
wege um rund 17 Prozent und auch die Klopfanfälligkeit lag um 
rund einen Kompressionspunkt niedriger.

Der Trockensumpfölkreislauf des 911 erhielt eine vergrößerte, 
besonders leistungsstarke Ölpumpe mit Gehäuse aus Magnesium-
guss und eigener Wellenlagerung. Die Druckpumpe erreichte eine 
Förderleistung von 65 Litern/Minute, wovon 17 Liter für die Spritz-
düsen zur Kolbenkühlung abgezweigt wurden. Rund 35 l/min dien-
ten zur Schmierung der Haupt- und Pleuellager. Die zum Nocken-
wellengehäuse geförderte Ölmenge wurde gegenüber den früheren 
Motoren um rund 50 Prozent auf die zur Schmierung der Nocken-
wellenlager, Ventilführungen und Kipphebel benötigten 13 Liter re-
duziert.

Die Rückförderpumpe erreichte die 1,84-fache Förderleistung 
der Druckpumpe, wodurch der Ölstand im Kurbelgehäuse jeder-
zeit niedrig gehalten werden konnte. Der Hauptstrom-Ölfilter war 
weiterhin im Rückförderkreis zwischengeschaltet, saß jetzt aber vor 
dem rechten Hinterrad, ebenso der Trockensumpf-Öltank. Auch 
der Thermostat war vor dem rechten Hinterrad angeordnet und öff-
nete weiterhin bei ca. 87 °C, so dass das heiße Öl zum Ölkühler im 
Wagenbug strömen konnte. Der Lüfter am Ölkühler im Bug schal-
tete über einen Thermostat bei 100 °C zu, um die Ölkühlwirkung 

zu intensivieren. Ein direkt am Motor angeordneter Ölkühler fehlte 
beim 964er Motor, statt des Motorthermostats saß hier jetzt ein De-
ckel mit Sensoren für die Öltemperatur und die Öldruckanzeige so-
wie dem Geber für die Öldruckkontrollleuchte.

Der bisherige Aufnahmeflansch mit zwei Stiftschrauben für das 
Saugrohr wurde durch eine Ausführung mit drei Stiftschrauben ab-
gelöst. Die Doppelzündanlage sollte für einen genauso optimierten 
Verbrennungsablauf wie die mittig angeordnete Einzelkerze in ei-
nem Vierventilmotor sorgen. Zusätzlich zur zweiten Kerze erhiel-
ten die Zylinderköpfe eine um 17 Prozent vergrößerte Kühlluft-
fläche sowie einen gegossenen Keramikeinsatz im Auslasskanal für 
eine verringerte Wärmeabstrahlung und verbesserte Wärmeabfuhr. 
Durch die Keramikeinsätze sank die Zylinderkopftemperatur in die-
sem Teil des Kopfes um ca. 40 °C und die direkt in den Katalysator 
abgeleitete Wärme sorgte für das Erreichen einer optimalen Kat-Rei-
nigungstemperatur. Der 964er Motor wurde mit einem Katalysator 
mit Metallmatrix bestückt, der eine wirksamere Abgasreinigung bei 
deutlich optimiertem Strömungsverhalten der Abgase ermöglichte.

Dank der Doppelzündung konnten jetzt symmetrisch gestaltete 
Kolben mit dachförmigem Kolbenboden montiert werden, die den 
Verbrennungsablauf zusätzlich verbessern. Am Hochspannungs-
zündverteiler saß ein Paar Verteilerdeckel mit je sechs Abgängen 
samt zugehörigen Läufern. Einer der Verteilerläufer wurde direkt 
von der Kurbelwelle angetrieben, der zweite über einen Zahnriemen 
vom ersten Läufer.

Die Zylinderbohrung war leicht konisch gehalten und zum 
Brennraum hin minimal enger als in Richtung Kurbelgehäuse. Dies 
ermöglichte ein bei Betriebstemperatur praktisch durchgehend kon-
stantes Laufspiel über die gesamte Zylinderlänge, wobei das gerin-
ge Kolbenspiel im Zylinder von weniger als 0,04 mm ebenfalls zur 
Dichtwirkung der Kolben beitrug und die Laufgeräusche weiter ver-
ringerte.

Zur Optimierung der Kettenspannung wichen die bisher ver-
wendeten sechs Gleitschienen mit Laufrolle vier langen, paarweise 

Der wassergekühlte Vierventilmotor des 962

Der Zahnradantrieb der Vier-

ventil-Zylinderköpfe der Mo-

toren des 956/962.

Der Zahnradantrieb der Vierventilköpfe montiert am Kurbelgehäuse eines 

956/962-Motors.

Der Kühlmantel der wassergekühlten Zylinder an den Vierventilköpfen der 962er 

Motoren.

Zylinderkopf und Zylinder des wassergekühlten 962er Motors. Der Zylinder wird im 

Elektronenstrahlverfahren mit dem Zylinderkopf verschweißt. Der Wassermantel 

umschließt je Motorseite drei der Zylinder-Zylinderkopf-Einheiten.

Das Nockenwellengehäuse des 962 mit dem Zahnradantrieb, der mit dem am Kur-

belgehäuse montierten Gegenstück des Zahnradantriebs gepaart wird.

Der vollständig montierte wassergekühlte 962er Motor.

Im Laufe der Jahre wurde bei Porsche das Motoröl in immer größerem Umfang 

als Kühlmittel genutzt. Die Spritzdüsen zur Kolbenkühlung kamen anfangs nur bei 

Rennmotoren zum Einbau, ab 1971 dann auch bei allen Serienmotoren des 911. In 

den Turbo-Rennmotoren übernahm das Motoröl noch weitere Kühlfunktionen, u. a. 

durch die Ölnebelschmierung der verrippten Ventilführungen und Direktschmierung 

der Auslassführungen. Im 962-IMSA-Motor wurden die Kolben nicht über die Spritz-

düsen gekühlt, sondern durch einen ständigen Ölstrahl auf eine Bohrung auf der 

Kolbenbodenunterseite, so dass ständig frisches Öl zum Ölkanal im Kolbenboden 

gelangte. Diese zusätzliche Kolbenkühlung entlastete den obersten Verdichtungs-

ring von der Zusatzaufgabe, Wärme vom Kolbenboden abzuführen, so dass er sei-

ne eigentliche Aufgabe, den Kolben gegen Kompressionsverluste abzudichten, bes-

ser erfüllen konnte. Der entlastete oberste Kolbenring konnte nun noch schmaler (1 

mm statt bisher 1,5 mm) gehalten werden und dichtete dadurch besser zur Zylin-

derwand ab, was auch die Motorleistung verbesserte. Diese Kolben bestanden aus 

mehreren Schmiedeteilen, die im Elektronenstrahlverfahren verschweißt wurden.

Der Motor des 964. Foto: Porsche AG
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geber (für Manometer und Kontrollleuchte) sowie einen separaten 
Öltemperaturgeber für die digitale Zündsteuerung aufnahm. Die 
Schmierölversorgung der Nockenwellengehäuse erfolgte auf gleiche 
Weise wie beim vorherigen Turbomotor, nur wurde die Ölförder-
menge zum Nockenwellengehäuse durch eine 2,3-mm-Bohrung im 
Anschluss für die Hohlschraube im Nockenwellengehäuse begrenzt.

Kühlluftgebläse und Drehstromgenerator wurden wie beim 964 
von zwei separaten Riemen angetrieben. Den Lüftergebläseantrieb 
besorgte ein Keilriemen, zusätzlich war eine Rolle mit Kontaktschal-
ter montiert, die zur Überwachung des Lüfterriemenantriebs dien-
te. Generator und Klimakompressor wurden von einem Rippenkeil-
riemen angetrieben. Zum Nachstellen der Riemenspannung musste 
der Klimakompressor in seiner Einbaulage verstellt werden.

Die Auspuffanlage mit Katalysator und Endschalldämpfer auf 
der rechten Motorseite ähnelte der Anlage des Vorgänger-Turbo. 
Die beiden Endrohre traten am Endschalldämpfer bzw. am 
 Wastegate-Schalldämpfer aus.

Auch die DME des C2-Turbomotors entsprach weitgehend der 
des vorherigen Turbomodells. 

Neu war eine verbesserte digitale elektronische Zündanlage, die 
ihre Zündimpulse vom Schwungrad erhielt.

Der Carrera 2-Turbomotor brachte es dank des Katalysators mit 
weniger drosselnd wirkender Metallmatrix, größerem Ladeluftküh-
ler und digitaler Kennfeldzündung mit optimierter Schließwin-
kel- und Zündzeitpunkteinstellung nunmehr auf 320 Pferdestärken 
– ein deutlicher Fortschritt gegenüber den 282 PS des bisherigen 
US-Motors. Das Zweimassenschwungrad des Carrera 2-Turbomo-
tors ähnelte dem des Carrera 2/4.

Die Saugmotorversionen des 964 blieben zum Modelljahr 1992 
unverändert. Die 1991 bei den US-Versionen montierte Lambda-
sonde wurde im 911 Turbo jetzt weltweit eingesetzt.

1992: Der 911 RS America gibt  
sein Debüt
Im Modelljahr 1992 gab der 911 RS America seinen Einstand, der 
1992 in den USA und Kanada bereits als 1993er Modell vertrieben 
wurde. Während der Modelljahre 1992, 1993, und 1994 entstanden 
insgesamt 701 RS America: 297 im Jahr 1992, 328 im Jahr 1993 
und nochmals 76 im letzten Jahr 1994. 

Im RS America saß der Serienmotor des Carrera 2 (C2) sowie ein 
Fünfganggetriebe mit Zweimassenschwungrad. Gegen Aufpreis war 
auch ein Sperrdifferenzial erhältlich. Fahrfertig brachte der  America 
1340 kg auf die Waage (Serien-C2: 1375 kg). Der RS America ent-
stand auf dem Werks-Fahrgestell des C2, erhielt aber einen spezi-
ellen M030-Antriebsstrang mit verstärkten Turbo-Hinterachsfedern 
und -Stoßdämpfern vorne und hinten.

Für den „Rest der Welt“ wartete der 1992er Carrera RS mit 
 einem auf 260 DIN-PS optimierten Spezialmotor auf. Kolben 
und Zylinder waren beim Carrera RS-Motor besonders sorgfäl-
tig gepaart. Die rechte Nockenwelle unterschied sich – außer bei 
der  Touring-Version (serienmäßige 964er Nockenwelle) – dadurch, 
dass der Antrieb für die Servopumpe der Lenkung entfiel. Statt der 
 Hydro-Motoraufhängungen wurden bei der RS-Version des 964 
Gummi-Motoraufhängungen verwendet.

Rennölfiltergehäuse mit einstellbarem Öldruck-Bypass.

Die zur Reinigung zerlegte Ölfiltereinheit der 911er Rennmotoren. Daneben eine zu-

sammengebaute Filtereinheit.

Der Zylinderkopf des 911 

von 1965 mit 39-mm- 

Einlassventilen und 35-mm- 

Auslassventilen.

Die Zylinderköpfe des 911

Der Zylinderkopf des 

911 T von 1969 mit 

42-mm-Einlassventilen und 

38-mm-Auslassventilen.

Der Zylinderkopf des  

906 E/910 mit 45-mm- 

Einlassventilen und 

39-mm-Auslassventilen 

 sowie Doppelzündung.

Der Zylinderkopf des 

911 S von 1969 mit 45 

mm-Einlassventilen und 

39-mm-Auslassventilen.

Der 2,7-Liter-Zylin-

derkopf des 911 mit 

46-mm-Einlassventilen und 

40-mm-Auslassventilen. 

Die Zylinderköpfe der Jahre 

1970 bis 1977 waren hin-

sichtlich Brennräumen und 

Ventilabmessungen ähnlich 

aufgebaut. Nur die Kanäle durchliefen eine Weiterentwicklung. Das Brennraumvolu-

men der 2,2- bis 2,7-Liter-Motoren lag etwa bei 68 ccm.

Der 2,8-Liter-RSR-Zylin-

derkopf mit 49-mm-Ein-

lassventilen und 41,5-mm- 

Auslassventilen. Diese Köpfe 

besaßen 43-mm- Kanäle 

und größere Brennräume 

mit 80 mm Kopfbolzenab-

stand. Durch die offenere 

Brennraumgestaltung vergrößerte sich das Brennraumvolumen auf 76 ccm.

Der Zylinderkopf des 

3- Liter-911 SC mit 

49-mm-Einlassventilen und 

41,5-mm-Auslassventi-

len. Bei diesen konstruktiv 

auf dem 930 basierenden 

 Köpfen, war das Brenn-

raumvolumen mit 90 ccm 

noch größer als bei den 2,8- und 3,0-Liter-RSR-Motoren. Der Mittenabstand der 

 Zylinderkopfbolzen wurde auf 86 mm vergrößert.

Vergleich des Kopfes des 3,2-Liter-Carrera links und des Kopfes des 964 rechts. 

Foto: Porsche AG

Der Zylinderkopf des 993 

mit seiner vergrößerten 

Dichtfläche. Foto: Joe Reiser

Der Zylinderkopf des 962 

mit 49-mm-Einlassventilen 

und 41,5-mm-Auslassventi-

len, Einzelzündung und spe-

ziellem Quetschkopf-Brenn-

raum zur Verbesserung des 

Verbrennungsablaufs in den 

Ausführungen ohne  zweite 

Kerze. 

Dieses Ölfiltergehäuse, wie es an den Rennmotoren verbaut wurde, besteht aus 

 einem Hauptstromfilter mit Metallscheibeneinsätzen im Druckölkreislauf. Bei den 

Serienmotoren sitzt der Hauptstromfilter dagegen im Rückförderstrom, bis beim 

1991er Turbo ein Hauptstromölfilter an der Stelle montiert wurde, an der bisher der 

Ölkühler saß, und beim 993 von 1994 waren gleich zwei Hauptstromölfilter vorhan-

den: einer im Rückförderkreis, einer im Druckölkreis. Dieses Gussteil nimmt außer-

dem einen einstellbaren Öldruck-Bypass auf, an dem der Betriebsöldruck eingestellt 

wird. Dieses Gussteil war bei sämtlichen Rennversionen des 911 vom 906 bis zu 

den 956er und 962er Motoren zu finden.

Nur noch wenige auf Lager!
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Mit diesem Paket bauen Sie in rund drei Stunden ein transparentes Funktionsmodell des 
2-Liter-6-Zylinder-Boxermotors aus dem Jahr 1966. Erleben Sie mit Ihrer Familie Technik-
faszination vom Feinsten! Das umfassende Begleitbuch bietet jede Menge Unterhaltung 
und Wissen zu Porsche und dem 911er. Technische Zusammenhänge werden klar und die 
Entwicklungsgeschichte eines legendären Motorkonzepts wird greifbar.
Bausatz im Maßstab 1:4, über 290 Bauteile lassen sich einfach zusammenstecken und 
-schrauben, ganz ohne Kleber.

Aufgebautes Motormodell: B: 30 cm x T: 29 cm, x H: 22 cm, Begleitbuch mit Bauanleitung:  
Format ca. DIN A4, Deutsch und Englisch, Zusätzlich erforderlich: 3 x 1,5-V-Batterien (Typ AA), 
für Kinder unter 14 Jahren nicht geeignet! 
Bestell-Nr.: 654713
Nur € (D) 169,– 
Statt € (D) 199,–

Mit 
Boxer-  
Sound- 
modul!

Socken Senna
Ayrton Senna: ohne Zweifel einer der größ-
ten Rennfahrer, die je gelebt haben. Senna 
wird auf der ganzen Welt für seine Ehrlich-
keit und Leidenschaft für den Sport und für 
das Leben geliebt. Grund genug, um ihn mit 
einem eigenen Design zu ehren.
Größe 41–46
Bestell-Nr.: 670054
€ (D) 12,–

Das ABC Buch für zukünftige Rennfahrer ist 
ein Alphabetbuch mit 26 Begriffen aus dem 
Bereich Motorsport. Begriffe wie Carbon, 
Motor usw. werden aufgegriffen und in il-
lustrierten Bildern dargestellt. Eine lustige 
Möglichkeit, Ihre Liebe zum Thema Auto, 
Rennsport oder Tuning mit Ihren Kindern 
zu teilen.
26 Seiten, 26 Abbildungen, 150 x 150 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658299
€ (D) 19,95

V8-Motoren sind einzigartig: Ihre Power, ihr Sound und die von ihnen angetriebenen Fahr-
zeuge sind legendär. Bauen Sie in ca. vier Stunden dieses voll funktionsfähige Modell eines 
Achtzylinder-Motors und erleben Sie Spaß an der Technik live. Mit 250 Bauteilen, einem 
elektrischen Antriebsmotor sowie allen Tools, die Sie für den Zusammenbau brauchen, 
können Sie ihrem Technik-  und Spieltrieb freien Lauf lassen. Alles ohne Kleben und Löten!
250 Teile, Maße Motor: 28,5 x 20,5 x 20 cm, Handbuch mit 70 Seiten
Bestell-Nr.: 654310
Nur € (D) 109,– 
Statt € (D) 129,–

Martini Artikel

Kappe 70er, Bestell-Nr.: 658480
Unisex Einheitsgröße – Offiziell lizensiert!
€ (D) 29,90

Beanie
Bestell-Nr.: 658482
Unisex Einheitsgröße – Offiziell 
lizensiert!
€ (D) 38,95

Schild, Bestell-Nr.: 653883
25 x 50 cm mit Bohrungen zum Aufhängen
€ (D) 19,95

Martini Racing International Club Cap
Bestell-Nr.: 658546
Unisex Einheitsgröße, 100% Baumwolle
€ (D) 28,90

Martini Racing International 
Club Trucker Cap
Bestell-Nr.: 658547
Unisex Einheitsgröße, 100% Polyester
€ (D) 28,90

NEU

NEU
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Lutz Blütchen hat eine lückenlose Chronik 
des DDR-Formelrennsports erstellt. In die-
sem Teil dokumentiert er die Anfänge des 
DDR-Motorsports, im geplanten zweiten Teil 
wird die Ära ab 1972, nach Ende der staatli-
chen Förderung, beleuchtet.
168 Seiten, 220 Bilder, 230 x 265 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658530
€ (D) 29,90
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Automobiljournalist und Branchen-Experte 
Roland Löwisch stellt die berühmtesten und 
aufregendsten Modelle dieser Fahrzeuggat-
tung in Kurzportraits vor. Dabei präsentiert 
er die besten Modelle der letzten acht Jahr-
zehnte. 
224 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667994
€ (D) 14,99

Das einzigartige Memo-Spiel bietet eine 
Auswahl der schönsten und leistungsstärks-
ten PS-Pretiosen aus aller Welt mit Typbe-
zeichnung und natürlich Spielspaß. Und ne-
ben der Freude am Spiel, trainiert man auch 
noch sein Gedächtnis.
40 Spielkarten in Karton-Box, 130 x 130 mm
Bestell-Nr.: 668541
€ (D) 9,99

Der renommierte Fotograf Jeffrey R. Zwart setzt genau 17 Exemplare des legendären 
Porsche 917, des innovativsten Rennwagens seiner Zeit, perfekt in Szene. Eine außer-
gewöhnliche Hommage an eine Motorsportlegende.
264 Seiten, 260 Abbildungen, 385 x 260 mm, Hardcover mit Schutzumschlag im 
Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 666303
€ (D) 129,–
Limitiert auf 1.000 Exemplare – einzeln nummeriert!

im 
Schmuck-

schuber

Mit dem Porsche 917 holte erstmals ein Rennwagen aus Zuffenhausen den ersehnten Le-Mans-
Gesamtsieg. Eine einmalig umfassende und großartig bebilderte Sammlung von Daten, Fakten 
und Anekdoten ... und ganz nebenbei ist dieses Werk gleichsam DAS Buch über die wohl auf-
regendste Epoche im Motorsport. 
320 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 260 x 310 mm, Hardcover mit Schutz umschlag im 
Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 667795
€ (D) 129,–
Limitiert auf 1.000 Exemplare – einzeln nummeriert!

Teil 1
Die Bühne wird bereitet
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Zum Greifen nahe … Zum Greifen nahe …

Wann kommt Herrmann? Helmuth 
Bott (in der gelb-gestreiften Jacke) 
und die Porsche-Mechaniker halten 
Ausschau nach dem 908, der gleich 
aus der Ford-Schikane auftauchen 
muss. (Bild: Getty Images)

Hans Herrmann verlässt 
die Boxen für den letzten 
Rennabschnitt. Helmuth  
Bott erscheint in der 
hektischen Szenerie immer 
noch ruhig und besonnen. 
(Bild: Porsche)

Kurz vor Rennende liegt Herrmann 
noch in Führung. Wenig später 
wurden die Positionen getauscht 
und Herrmann war so dicht 
am GT40 von Ickx, dass beide 
Wagen gleichzeitig in einem Bild 
aufgenommen werden konnten.  
(Bild: Porsche)

„Einige Journalisten 
dachten tatsächlich, ich 
hätte wegen meiner 
Verwandtschaft zu John 
Willment seinen Fahrer 
Ickx gewinnen lassen...!“

30 31Porsche 917-023 Porsche 917-023

„Zu Beginn des Rennens den aufsteigenden 
Rauch bei Maison Blanche zu sehen, nahm 
mich ziemlich mit. Nach drei oder vier Stunden 
mussten wir etwas an der Aufhängung wechseln. 
Danach lagen wir weit im Gesamtklassement zu-
rück und Rico Steinemann sagte mir, ich könnte 
fahren wie ich wollte: ,Ihr liegt so weit zurück, 
fahr einfach so schnell wie Du willst.‘

Nachts kam Nebel auf, der das Fahren zu-
sätzlich erschwerte, aber durch meine Rallye-Er-
fahrung konnte ich damit umgehen. Gegen 
Mitternacht lief ich auf Udo Schütz auf, der einen 
gleichen Wagen fuhr. Kurz danach hatte er einen 
schweren Unfall auf der Hunaudières, bei dem 
das Auto Feuer fing. Ich kam etliche Male an dem 
brennenden Auto vorbei und wusste nicht, wie es 
Udo ging. Als ich später an die Boxen fuhr, war ich 
sehr überrascht, als Bott und Falk sofort die Front-
partie des Wagens sehr genau untersuchten. Erst 
beim Aussteigen erfuhr ich, dass Udo behauptete, 
ich wäre ihm ins Fahrzeugheck gefahren. Aber das 
stimmte nicht. 

Danach fuhren wir weiter, was das Zeug hielt 
und am frühen Morgen lagen wir, abhängig von 
den Boxenstops, entweder an erster oder zweiter 
Stelle, entweder vor Jacky Ickx oder hinter ihm. 
Und so ging es weiter bis zum Ende des Rennens. 
Als nur noch zwei Boxenstops ausstanden, ent-
schied Steinemann, Hans das Rennen zu Ende 
fahren zu lassen, weil er mehr Erfahrung hatte. 
Ich war damals noch sehr jung. Natürlich war ich 
nach dem Rennende enttäuscht, aber ich erhielt 
eine Menge Aufmerksamkeit. Daraus ergab sich 
schließlich die Gelegenheit, öfter mit Prototypen 
fahren zu können.“

Herrmann gibt auch eine amüsante Anekdote 
zum Besten über Spekulationen, wie das Ergebnis 
angeblich zustande kam. Die Abkürzung „JW“ bei 
JW Automotive steht nicht für John Wyer, sondern 
für John Willment. Willment, seines Zeichens 
Ford-Händler, war für sein Engagement im Motor-
sport bekannt; vor allem für die von ihm ein-
gesetzten Cobras. Einmal schickte er sogar einen 
Formel-1-Wagen von Brabham ins Rennen.

Einzigartige Bildkompositionen von Profifotograf Constantin Stein zeigen perfekt insze-
nierte Supercars renommierter Hersteller wie Porsche, BMW, McLaren, Jaguar oder Lam-
borghini. Monat für Monat ein wunderbarer Streifzug durch die internationale Sportwa-
gengeschichte.
14 Seiten Kunstdruckpapier, 320 x 245 mm, Cover mit Glanzlack veredelt, stabile Rück-
wand, silberne Spiralbindung, mit großem Wandplaner als Jahresübersicht
Bestell-Nr.: 668740
€ (D) 9,99

NEU

NEU
Dr. Erich Glavitza, Journalist, 
Autor, Renn- und Stuntfahrer 
und obendrein noch promo-
vierter Philosoph, kannte Rindt 
gut und hat in seiner bekannt 
lockeren Art dieses ebenso 
schillernde wie erkenntnisrei-
che und einfühlsame Bild sei-
ner Person gezeichnet. Dies ist 
das umfassende Standardwerk 
über Jochen Rindt!
400 Seiten, 403 Abbildungen, 
290 x 290 mm, Hardcover im 
Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 658376
€ (D) 99,90

90 Jahre Nürburgring sind ein Grund zum 
Feiern! Für dieses prachtvolle Buch über die 
Grüne Hölle haben die beiden Nürburgring-
Kenner Michael Behrndt und Jörg Thomas 
Födisch, die besten Bilder und Geschich-
ten der Rennstrecke in der Eifel zusammen-
getragen.
192 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
300 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667777
€ (D) 29,95
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Die überarbeitete und aktualisierte Neuauf-
lage von Frank Rönicke erzählt die Jahr-
hundert-Story der deutschen Edelschmiede 
BMW von ihrem Anbeginn bis heute und 
visualisiert sie mit über 600 Abbildungen.
288 Seiten, 700 Bilder, 230 x 305 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658542
€ (D) 34,90

Frank Rönicke dokumentiert in diesem Band 
neben den Serienmotorrädern von 1929 bis 
1990 auch die Geländesport- und Moto-
cross-Maschinen sowie die Jawa-Motorrä-
der aus den Bereichen Bahnsport, Trial und 
Straßenrennen.
136 Seiten, 150 Bilder, 210 x 280 mm, Hard-
cover
Bestell-Nr.: 658534
€ (D) 28,–
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50er waren in den 70ern groß angesagt: 
Praktisch im Monatstakt erschienen neue 
Mofas, Mokicks und Leichtkrafträder. Man 
fand sie beim Fahrradhändler, im Necker-
mann-Katalog und auch im Supermarkt. 
Was bleibt, sind Fotos und Erinnerungen.
96 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
240 x 220 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 654897
€ (D) 14,95

Anhand von zeittypischen 
Fotos, Werbeplakaten, Zei-
tungsanzeigen und Pros-
pekten nimmt uns der Au-
tor mit durch die bunte Welt 
der kleinen Träume, in einer 
Zeit, in der Schulklassen ge-
schlossen ausrückten, um 
den Führerschein zu ergat-
tern und ein Stück Freiheit 
zu erfahren.
96 Seiten, 130 Abbildungen, 
240 x 220 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 
658423
€ (D) 12,95

Kreidler, gehörte zu den bekanntesten deut-
schen Motorradmarken. Von 1950 bis 1982, 
produzierte Kreidler Mopeds, Mofas, Mo-
kicks und Leichtkrafträder, die u.a. auf Na-
men wie Florett, Mustang, Flory oder Flott 
hörten und meist 50, später auch 80 cm³ 
Hubraum aufwiesen.
224 Seiten, 350 Abbildungen, 265 x 230 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 654845
€ (D) 34,90

Dieses Buch zeichnet im Detail die Entwick-
lung der komplexen Produktpalette nach. 
Jeder Zündapp-Liebhaber kann so Baujahr 
für Baujahr exakt nachvollziehen, welche 
Maschine unter welcher Typenbezeichnung 
in welcher Spezifikation hergestellt wurde.
144 Seiten, 350 Abbildungen, 218 x 304 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 665504
€ (D) 28,–

In diesem Band finden Gelegenheits- wie 
ambitionierte Schrauber alles Wissenswerte 
über Aufbau und Funktion, Zerlegung und 
Zusammenbau, Reparatur und Wartung. 
Original-Anleitungen, anschaulich bebildert 
in Schritt- für Schritt-Anleitungen zu sämt-
lichen Baugruppen.
520 Seiten, 400 Abbildungen, 152 x 215 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667311
€ (D) 29,95

NEU NEU

Vergangene Zweiradmarken behalten ih-
ren guten Klang, das gilt auch für Hercules. 
Leo Keller widmet sich der altehrwürdigen 
Marke. Weil die Nürnberger Zweiradbauer 
ihre Motoren stets beim Schweinfurter Rie-
sen Fichtel & Sachs zukauften, übernahmen 
die Motorenbauer Hercules.
224 Seiten, 500 Abbildungen, 230 x 265 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658424
€ (D) 29,90

In diesem Schrauberhandbuch mit farbigen 
Schaltplänen erfährst Du alles, was Du für 
eigens durchgeführte Wartung und Repara-
tur der R 1200 mit DOHC-Vierventil-Motor 
benötigst. Es sind alle Varianten enthalten.
304 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
211 x 270 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 653146
Nur € (D) 9,95 
Statt € (D) 29,90

Sonder- 
preis

Nur noch wenige auf Lager!

1934 fusionierte die 
Austro-Daimler-Puch-
werke AG 1934 mit der 
S t e y r - D a i m l e r - P u c h 
AG. Nach fast 100 Jah-
ren Produktionsge-
schichte gingen die 
Markenrechte an Pi-
aggio, das bis zur Jahr-
tausendwende Fahr-
räder und Mopeds mit 
dem Puch-Logo produ-
zierte. Frank Rönicke 
setzt Puch mit diesem 
Prachtband ein histori-
sches Denkmal.

280 Seiten, 350 Abbildungen, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658512
€ (D) 29,90

Nur noch wenige auf Lager!
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Dieser Band zeigt alle Vespas: vom Ur-
typ namens „Paperino“ bis zu den aktuel-
len Sprint-, Primavera- und GTS-Modellen. 
Auch die legendären Ape-Dreiräder dürfen 
nicht fehlen, genauso wenig wie die ande-
ren zwei- und vierrädrigen Konstruktionen 
von Piaggio.
256 Seiten, 550 Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668586
€ (D) 14,99
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Günther Uhlig erzählt die Geschichte der 
Vespa Granturismo von den Anfängen bis 
heute. Anhand von 200 einzigartigen Fotos 
erlebt der Leser hautnah den Triumph der 
GTS-Reihe.
208 Seiten, 200 Bilder, 230 x 265 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658541
€ (D) 32,–

Frank Rönicke gibt einen lückenlosen Über-
blick über die kultigen Zweiräder aus Bella 
Italia: von Aermacchi über Ducati und Moto 
Guzzi bis SWM versammelt er 28 legendäre 
Marken und rund 400 Motorradmodelle. 
240 Seiten, 400 Bilder, 230 x 265 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 658533
€ (D) 39,90

Frank Rönicke doku-
mentiert in diesem 
Buch die Geschichte 
der großen ostdeut-
schen Marke und be-
schreibt alle wichtigen 
Modelle und Reihen 
ab 1955 sowie deren 
Einsatz im Straßen-
rennsport.

Diese ultimative Bucket-List 
für alle Harley-Enthusiasten 
regt an zu 100 lohnenswer-
ten, spannenden bis gedie-
genen, zuweilen lauten aber 
immer lustigen Erlebnissen, 
die das Reisen mit einer Mo-
torrad-Legende wie der Har-
ley auf jeden Fall bereichern 
werden. 
120 Seiten, zahlreiche Ab-
bildungen, 168 x 210 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 
668571
€ (D) 12,99

240 Seiten, 400 Bilder, 230 x 265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658540
€ (D) 34,90

NEU

NEU

NEU

NEU NEU
Die eingeführte Ratgeberreihe präsentiert 
sich wie gewohnt in kompakter Form und 
als unverzichtbares Hilfsmittel bei der Be-
urteilung des Zustandes eines zum Verkauf 
stehenden Vespa-Motorrollers.
64 Seiten, 100 Abbildungen, 138 x 195mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 666491
€ (D) 12,–

Ob Wochenendausflug oder große Reise: Al-
les nur eine Sache der Vorbereitung. Motor-
radtouren-Veranstalter Oskar Stübinger von 
Rookie-Tours erklärt in diesem Buch wie 
sich Motorradfahrer perfekt auf kleinere und 
größere Touren vorbereiten können.
160 Seiten, 148 x 210 mm, Softcover mit 
breitem Gummiband
Bestell-Nr.: 668001
€ (D) 19,99

Dieses Buch enthält zu allen Arbeiten bebil-
derte Schritt-für-Schritt-Anleitungen. Sie er-
fahren alles über Anschaffung des Zweirads, 
Zerlegen, Prüfen und Reparieren der Bau-
teile, bis hin zum Zusammenbau ihres fertig 
restaurierten Motorrads.
144 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
220 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667708
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 29,95

Der Autor vermittelt eine reichhaltige Fülle 
verschiedenster Tricks und Kniffe rund um 
die Zweitakter der Traditionsmarke MZ. Eine 
umfangreiche Kaufberatung zeigt dem Le-
ser, worauf beim Kauf einer klassischen MZ 
zu achten ist.
264 Seiten, 380 Abbildungen, 170 x 250 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 665148
€ (D) 24,99

Technik & Wartung Ihrer MZ. Praxisnah und 
anschaulich beschreibt dieser Reprint der 
Original-Reparaturanleitung alle Arbeiten 
an den MZ-Modellen der Typenreihen ES 
250/2 Trophy, ES 125/, ES 150/1, TS 250, TS 
125/150, ETZ 125/150 & ETZ 251. Inklusive 
Stromlaufplänen.
384 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
210 x 295 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667764
€ (D) 29,95

Sonder- 
preis
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Dieser opulent bebilderte Prachtband ist 
ein Fest für jeden Autofan. Andrew Noa-
kes schreibt seit mehr als 20 Jahren über 
Autos und ist ausgewiesener Aston-Martin-
Experte.
224 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
248 x 305 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667599
Nur € (D) 19,99 
Statt € (D) 49,95

Dieser edle Prachtband im Schmuckschuber 
ist das Ergebnis intensiver und akribischer 
Recherchearbeit und natürlich das Ergebnis 
einer leidenschaftlichen Haltung zu diesem 
einzigartigen Rennwagen.
320 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 248 x 
292 mm, Hardcover im Schmuckschuber
Bestell-Nr.: 667564
Nur € (D) 49,95 
Statt € (D) 129,–

Autor, Herausgeber und Autonarr Helge 
Thomsen (Grip - das Motormagazin) doku-
mentiert in diesem Buch das Beste aus den 
ersten 15 Jahren des Autoporno aus dem 
Benzinkiosk in einer einzigartigen Samm-
lung kurioser Beiträge.
208 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
250 x 295 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667598
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 35,–

Erstklassig ausgestatteter Bildband über ei-
nen der exklusivsten Sportwagen aller Zei-
ten. Ein Muss für alle Sportwagenliebhaber. 
Mit viel Liebe zum Detail und mehr als 400 
Fotos schildert ein Fan die Entstehung des 
einzigartigen Sportwagens aus den 60ern.
274 Seiten, 400 Abbildungen, 258 x 258 
mm, Hardcover im Schuber
Bestell-Nr.: 666473
Nur € (D) 39,95 
Statt € (D) 69,95
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Dieses Buch erklärt mit vielen zeitgenössischen Bildern, wie die einzelnen Firmen der Auto 
Union zusammenfanden. Herausragende Autos und Motorräder der Marken werden ge-
zeigt und es wird erzählt, warum noch heute Audi existiert und warum aus den Vier Ringen 
nach der Fusion mit NSU 1969 nicht fünfe wurden. In der Moderne angekommen, wird die 
Vielzahl an Innovationen und neuen Modellen des Hauses vorgestellt.
168 Seiten, 295 x 208 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658559
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 39,90

256 Seiten, 301 x 303 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658561
Nur € (D) 24,99 
Statt € (D) 68,–

Seit über 70 Jahren 
zählt der klassische 
Land Rover, der seit 
1990 Defender hieß 
und zuletzt bis Anfang 
2016 gebaut wurde, 
zu den Klassikern der 
Automobilgeschichte. 
Eine Modellchronik 
und exklusives Bild-
material runden diese 
Must-Have-Monogra-
fie ab. 

Colin Chapman präsentierte für 1962 einen 
kleinen, wendigen und gut motorisierten 
Sportwagen. Matthew Vale erzählt hier die Ge-
schichte und Entwicklung aller Elan-Modelle 
bis 1995. Neben technischen Daten, kommen 
auch zahlreiche Elan-Besitzer zu Wort.
176 Seiten, zahlreiche Abb., 240 x 285 mm, 
Hardcover mit Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667381
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 39,95

Brian Long beschreibt ausführlich die Mo-
dellgeschichte dieses Roadsters in allen Mo-
dellvarianten und Motorisierungen, techni-
schen Daten und Produktionszahlen, bis hin 
zu Farb- und Ausstattungstabellen.
200 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
256 x 256 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 653145
Nur € (D) 14,95 
Statt € (D) 39,90

Dem 924 als erstem Vertreter der Trans-
axel-Typen aus Zuffenhausen fiel die große 
Aufgabe zu: Er musste alles richtig machen! 
Das ist das ultimative Buch zum Youngti-
mer-Star  – phantastisch illustriert und prall-
voll mit Infos.
192 Seiten, 245 x 290 mm, Hardcover mit 
Schutzumschlag
Bestell-Nr.: 667498
Nur € (D) 19,95 
Statt € (D) 39,95

Dieses Buch enthält zu allen Arbeiten bebil-
derte Schritt-für-Schritt-Anleitungen. Sie er-
fahren alles über Anschaffung des Zweirads, 
Zerlegen, Prüfen und Reparieren der Bau-
teile, bis hin zum Zusammenbau ihres fertig 
restaurierten Motorrads.
144 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
220 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667708
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 29,95
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Auf Speck zu verzichten, ist sicher möglich, 
aber sinnlos. Falls Sie das nicht so richtig 
glauben: Mit diesen internationalen und 
vielseitigen Rezepten zerstreuen sie jeden 
Zweifel am Speckgenuss, definitiv. So viel 
Speck war selten zwischen zwei Buchde-
ckeln.
176 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
183 x 229 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667514
Nur € (D) 3,99 
Statt € (D) 12,99

Hier erfahren Sie alles über die richtige Ein-
stellung, über die Optimierung der Kom-
ponenten, über den Umgang mit Kerzen, 
Kontakten und Kabeln sowie über den klas-
sikerkompatiblen Einbau elektronischer 
Zündungen. 
96 Seiten, 120 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667378
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 24,99

In dieser Sonderausgabe werden Sie in leicht 
nachzuvollziehenden Schritt-für-Schritt-An-
leitungen in die hohe Kunst der Obst- und 
Gemüseschnitzerei eingeführt. Begeistern 
auch Sie Ihre Gäste mit selbstgemachten 
Teller- und Tischdekorationen!
240 Seiten, 400 farbige Abbildungen,  
195 x 270 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666363
Nur € (D) 4,99 
Statt € (D) 39,90

Der amerikanische BBQ-Guru und preisge-
krönte Autor und Koch Steven Raichlen wid-
met den saftigen Geflügelköstlichkeiten ein 
ganzes Buch. Neben Rezepten für Hähn-
chen enthält das Buch auch Anleitungen für 
die Zubereitung von Wachteln, Rebhühnern, 
Truthähnen und Enten.
208 Seiten, 190 x 230 mm, gebunden
Bestell-Nr.: 667512
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,99

Dieses Buch sprudelt vor Inspiration, kreati-
ven Ideen und zeigt den Reiz an der Vielfalt 
veganer Grillgerichte. Lassen Sie sich ins-
pirieren von diesen einfallsreichen Rezep-
ten des bekanntesten Vegan-Koches Schwe-
dens. Ran ans Gemüse, ran an den Grill!
128 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
170 x 240mm, Hardcover
Bestell-Nr. 667417
Nur € (D) 4,99 
Statt € (D) 16,99

208 Seiten, 300 Abbildungen, 300 x 296 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658562
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 49,–

Das Buch präsen-
tiert auf über 200 
Seiten einige der 
heute noch ge-
hegten und ge-
pflegten Trabant-
Modelle. Doch 
„Trabi Love“ er-
zählt nicht nur 
die Geschichten 
einzelner Wagen, 
sondern bringt 
in bildgewalti-
ger Aufmachung 
auch Unbekann-
tes ans Licht und 
zeigt, was hätte 
sein können.

Es zeigt in der Erkun-
dung des Whisky-Univer-
sums eine neue Perspek-
tive auf, indem es die Aro-
men in den Mittelpunkt 
stellt. Durch das innova-
tive Aroma-Rad lassen 
sich die verschiedensten 
Sorten klassifizieren und 
vergleichen. Grundsätz-
liches zum Thema wie 
Herstellung, Verkostung, 
Zutaten, Verarbeitung, 
Lagerung, Grundlagen 
der Degustation werden 
selbstverständlich eben-
falls erklärt.
448 Seiten, 211 x 154 mm, 
Taschenbuch
Bestell-Nr.: 
658560
Nur € (D) 7,99 
Statt € (D) 15,–

Dieses Handbuch erklärt alle relevanten 
Baugruppen des Fahrwerks und ihre Funk-
tionen. Außerdem zeigt es mit Praxisbeispie-
len, wo, wann und welche Reparaturen not-
wendig werden und ob Sie diese möglicher-
weise selbst durchführen können.
144 Seiten, 360 Abbildungen, 215 x 302 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 667380
Nur € (D) 4,99 
Statt € (D) 24,99

Dieses umfangreiche Schrauberhandbuch 
beleuchtet alle Aspekte einer professionel-
len Restaurierung eines TR2, 3, 3a, 4 und 4a. 
Der Autor beschreibt mithilfe detaillierter 
Schritt-für-Schritt-Anleitungen die wichtigs-
ten Arbeiten, die anstehen können.
208 Seiten, 600 Abbildungen, 213 x 275 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666885
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 45,–

Mit dieser Reparaturanleitung ist es jedem 
möglich, seinen Golf Baujahr 1974–1991 per-
fekt zu restaurieren. Durch die zahlreichen 
Abbildungen kann jeder Arbeitsschritt ein-
fach und problemlos nachvollzogen werden.
256 Seiten, 1270 Abbildungen, 270 x 210 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 665489
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 35,–
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Die vierstrahlige Boeing 707 revolutionierte 
die Passagierluftfahrt der 1960er- und 70er-
Jahre wie kaum ein anderes Flugzeug. Ihre 
Linie machte die 707 zum Archetyp des »Dü-
senflugzeugs« und galt lange Zeit als De-
sign-Ikone.
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658551
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Die dreistrahlige Boeing 727 ist ein Passa-
gierflugzeug für Kurz- und Mittelstrecken. 
Bis zur Ablösung durch die 737 war sie eine 
Zeit lang das meistgebaute Düsenverkehrs-
flugzeug der Welt. Wolfgang Borgmann be-
leuchtet in diesem Band den Werdegang 
der 727.
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658552
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Dieser Band befasst sich mit der Douglas DC-
9, angefüllt mit technischen Informationen, 
Hintergrundinfos und Bildern aus den Archi-
ven der Hersteller, bietet dieses Buch jede 
Menge Informationsgehalt und Faszination.
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658553
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Dieser Band befasst sich mit einer der be-
rühmtesten und weltweit meistgebauten 
Verkehrsmaschinen überhaupt, der Boeing 
737. Natürlich wird auch die »Landshut« be-
handelt, die 1977 nach einer Entführung von 
einem Sondereinsatzkommando der GSG-9 
gestürmt wurde.
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658555
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Der Leser wird vom ersten Grand Prix bis 
zum heutigen Star-Event geführt und fei-
ert die Jet-Set-Kultur rund um das glamou-
röse Rennen. Dabei geht der Autor neben 
der Geschichte auch auf prägende Fahrer, 
ihre Rennduelle sowie schillernde Persön-
lichkeiten ein.
240 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
225 x 170 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 654883
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 29,90

Die riesige McDonnell Douglas DC-10 war 
nach der Boeing 747 lange Zeit das häu-
figste und schwerste Großraumflugzeug und 
wurde von vielen Airlines auf Mittel- und 
Langstrecken betrieben.
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover 
Bestell-Nr.: 658554
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Die unverwechselbare Boeing 747, auch 
bekannt als «Jumbo Jet», entstand in den 
1960er-Jahren eigentlich als Militärtrans-
porter. Boeing verlor diesen Auftrag, machte 
aus der Not jedoch eine Tugend und konst-
ruierte das Flugzeug als Passagiermaschine 
neu. 
144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover 
Bestell-Nr.: 658556
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

In diesem Band werden die Fahrzeuge mit 
einer Vielzahl hochwertigster Fotoportraits, 
die Tom Loeser in seiner unnachahmlichen 
Fototechnik geschaffen hat, geradezu ze-
lebriert.
224 Seiten, 255 x 310 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658558
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 49,90

144 Seiten, 225 x 245 mm, Hardcover 
Bestell-Nr.: 658550
Nur € (D) 9,99 
Statt € (D) 19,95

Dieser Band der Reihe 
„Flugzeugstars“ hat 
den europäischen Air-
bus A300 zum Thema, 
der die Passagierluft-
fahrt nachhaltig be-
einflusst hat. Er war 
das erste zweistrahlige 
Großraumflugzeug der 
Welt und machte den 
Hersteller Airbus nach 
einigen Startschwie-
rigkeiten zum ernstzu-
nehmenden Konkurren-
ten US-amerikanischer 
Hersteller. Wolfgang 
Borgmann zeichnet die 
gesamte Geschichte der 
A300 nach und unter-
legt diese mit beein-
druckendem Bildma-
terial und technischen 
Fakten.

Die Vespa war von An-
fang an weit mehr als ein 
preiswertes Transport-
mittel. Das Buch bietet 
ein breites, buntes und 
kultiges Kaleidoskop mit 
viel Zeitkolorit und Life-
style rund um den tren-
digen Motorroller aus 
Italien.
240 Seiten,  
230 x 175 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 
658557
Nur € (D) 14,99 
Statt € (D) 29,90
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Je 32 hochwertige Spielkarten zeigen die 
prominentesten und populärsten Exemp-
lare aus knapp einem halben Jahrhundert 
Schleppergeschichte. Ein Riesenspaß für 
Jung und Alt. Aktuelle Sammlerpreise lo-
cken zum Überbieten.
Je 32 Spielkarten pro Quartett, Jewelcases 
als 3er-Paket,
Bestell-Nr.: 665832
€ (D) 9,99

Der Barkas B 1000 kam in allen Be-
reichen des sozialistischen Alltags 
zum Einsatz, im Privaten ebenso 
wie bei Polizei und Co. Torsten 
Langbein dokumentiert die Ge-
schichte des Schnelltransporters 
vom Anfang bis zum Produktions-
ende 1991 und beschreibt alle Mo-
delle und Varianten, die in diesem 
Zeitraum entstanden.
128 Seiten, 200 Abbildungen,  
210 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658513
€ (D) 19,95

In den ersten Nachkriegsjahren be-
nötigte die Landwirtschaft in Ost-
deutschland rasch neue Arbeitsmit-
tel. So entstand im Laufe der Jahre 
eine überraschend bunte Palette 
an Landmaschinen und Traktoren 
aus DDR-Produktion, Frank Röni-
cke erinnert in diesem opulenten 
Band daran.
128 Seiten, 150 Abbildungen,  
210 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658514
€ (D) 19,95

Joachim M. Köstnick gibt in dieser 
Chronik mit rund 500 Abbildun-
gen einen Überblick über die Hö-
hepunkte aus über hundert Jahren 
Landmaschinenbau in Deutschland. 
Gezeigt werden nicht nur die Trak-
toren, Mähdrescher, Roder und Ern-
temaschinen, Harvester und Hofla-
der aus Deutschland, sondern auch 
aus Österreich und der Schweiz.
224 Seiten, 500 Abbildungen,  
230 x 305 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658515
€ (D) 16,95

Das Unternehmen aus Harsewinkel hat 
sich mit Landmaschinen einen Namen ge-
macht, besonders auf dem Gebiet der Mäh-
drescher ist Claas europaweit Marktführer. 
Die Renault hausfarben sind Geschichte und 
wurden vom Claas-typischen Grün-Weiß 
verdrängt.
128 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
140 x 205 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 654899
€ (D) 12,–

In diesem Buch erfährt der Leser das letzte 
Kapitel von IHC bis hin zur Übernahme 
durch den amerikanischen Mischkonzern 
Tenneco International Inc. Es umfasst die 
vier als A-, B-, C- und D-Familien bezeichne-
ten Baureihen.
128 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
140 x 205 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 654898
€ (D) 12,–

Umfangreich bebildert, mit informativem 
Text und detaillierten Angaben zu Motor-
bauart, Hubraum, PS und Bauzeit widmet 
sich das vorliegende Werk bekannten und 
weniger bekannten Modellen aus acht Jahr-
zehnten Traktorgeschichte.
256 Seiten, 500 größtenteils farbige Abbil-
dungen, 215 x 270 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666280
€ (D) 14,99

Das informative und brillant illustrierte 
Buch führt den Leser durch die phantasti-
sche Welt der Bagger: Vom Midibagger bis 
zum gigantischen Tagebaubagger bietet das 
Werk eine bunte Mischung dieser vielseiti-
gen und wandlungsfähigen Baumaschinen.
256 Seiten, 700 farbige Abbildungen,  
215 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666805
€ (D) 14,99

Der Feuerwehralltag umfangreich bebildert 
und mit informativem Text. Der vorliegende 
Band gibt einen Einblick in die geschichtli-
che Entwicklung des Feuerlöschwesens und 
seiner Fahrzeuge.
256 Seiten, 400 Abbildungen, 222 x 275 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 667030
€ (D) 14,99
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Überblick über die wichtigsten Panzerent-
wicklungen der Wehrmacht. Jedes Fahrzeug 
wird mit kurzem Text, Bildern und  einer 
 Tabelle mit den wichtigsten technischen Da-
ten vorgestellt, teilweise ergänzt um Farb-
zeichnungen mit Tarnmuster und Einsatz-
nummern.
128 Seiten, 169 Abbildungen, 140 x 205 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 658334
€ (D) 12,–

Dieses Buch behandelt moderne Einheiten, 
deren Wurzeln teils auf den Zweiten Welt-
krieg oder noch weiter zurückreichen. Der 
Autor beschreibt deren Geschichte, Organi-
sation und Einsatzgebiete sowie die Bewaff-
nung moderner Spezialeinheiten.
224 Seiten, 500 Abbildungen,  
210 x 280 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658516
€ (D) 29,90
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Wolfgang Gebhardt legt mit 
diesem Band eine völlige Neu-
ausgabe seiner Traktoren-En-
zyklopädie vor und beschreibt 
alle großen und kleinen Trek-
ker-Firmen, die seit 1900 mit-
halfen, die deutsche Landwirt-
schaft zu motorisieren.
616 Seiten, 1209 Bilder, 230 x 
265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658532
€ (D) 59,–

Der Autor stellt hier eine Aus-
wahl der 100 Traktoren, Mäh-
drescher und Nutzfahrzeuge vor, 
die man gefahren haben sollte. 
Jedes Fahrzeug wird mit Bild und 
Text präsentiert, technische Da-
ten aufgeführt und Stärken und 
Schwächen beleuchtet. 
112 Seiten, zahlreiche farbige 
Abbildungen, 168 x 210 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 668723
€ (D) 12,99
erscheint voraussichtlich im 
 Februar 2024

Alexander J. Kraus beschäftigt 
sich seit Jahren mit dem Phä-
nomen Unimog. Nun arbeitet 
er die Geschichte dieser Bau-
reihe mit einem umfangreichen 
Apparat an technischen Daten, 
einem feinen Blick für allerlei 
Besonderheiten und einer rei-
chen Bebilderung auf.
184 Seiten, 300 Bilder, 230 x 
265 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658531
€ (D) 39,90

Die Bucket-List für Schienen-
freunde unterbreitet 100 Vor-
schläge und Tipps, die ein Eisen-
bahnfan gemacht oder gesehen 
haben muss. Genießen Sie Ihr 
Hobby und erleben Sie spekta-
kuläre Eisenbahnabenteuer!
120 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 
168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668725
€ (D) 12,99

Victor Schunkow widmet sich 
sowohl der modernen russi-
schen Panzerwaffe, der Rohr- 
und Raketen-Artillerie, als 
auch den weiteren Waffen aus 
dem Schreckensarsenal der 
russischen Streitkräfte. Eine 
hochaktuelle, umfassende Dar-
stellung von trauriger Aktua-
lität. 
248 Seiten, 318 Bilder, 170 x 
240 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 658537
€ (D) 34,90

Wenige auf Lager!

NEU
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Oliver Sievers verrät seine beliebtesten Re-
zepte, seine besten Tipps und liefert jede 
Menge Ideen für tolle Gerichte. Das Buch 
wird im Set mit einem hochwertigen Jumbo-
Steakmesser von TRAMONTINA geliefert. 
Mehr braucht MANN wirklich nicht! 
128 Seiten, 300 x 330 x 25 mm, Set mit Buch 
& Jumbo-Steakmesser von Tramontina
Bestell-Nr.: 667877
€ (D) 24,99

Willkommen in diesem detaillierten Reise-
führer zu den besten Hotspots des Univer-
sums. Erstmals findest du in einem einzigen 
Buch alle Informationen über die angesag-
testen Alienwelten und alternativen Dimen-
sionen aller Realitäten. 
160 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 152 x 
230 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667772
€ (D) 14,99

Das perfekte Geschenk zum Start in den 
neuen Lebensabschnitt; voll kreativer Ideen, 
um den Einstieg zu erleichtern und dem 
Ruhestand positiv entgegenzusehen. Das 
Motto dieses Buches: Genießen Sie Ihr Le-
ben in vollen Zügen, Sie haben nur eins da-
von!
128 Seiten, zahlreiche Fotos, 168 x 210 mm, 
Softcover
Bestell-Nr.: 668536
€ (D) 12,99
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Nutella ist Kult, doch die beliebte Nuss-Nou-
gat-Creme kann weit mehr als nur als Brot-
aufstrich das Frühstück zu versüßen. Diese 
vielseitigen Rezepte werden Sie überzeugen 
- von Mandelbiskuits mit flüssiger Nutella-
Füllung bis zu Honig-Crêpes mit Nutella-Eis.
64 Seiten, 30 Farbfotos, 145 x 190 mm, 
Hardcover in dekorativer Geschenkform
Bestell-Nr.: 666552
€ (D) 7,99

Dieses einzigartige Kochbuch verrät die bes-
ten Rezepte für authentisch indische Er-
lebnisse am heimischen Herd. Der „Sunday 
Times Bestseller“ entführt Sie auf eine sinn-
liche Entdeckungsreise ins südliche Bom-
bay.
400 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 180 x 
265 mm, Hardcover mit Lesebändchen
Bestell-Nr.: 668152
€ (D) 34,95

Peter Diekmann, Redakteur der Deutschen 
Jagdzeitung, zeigt praxisorientiert wie es 
richtig geht und verrät Tipps und Tricks, die 
jede Drückjagd zu einem Erfolg machen.
160 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 183 x 
225 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 667953
€ (D) 19,99

Dieses Buch präsentiert nicht nur Rezepte 
für Eiscreme und Desserts, sondern auch 
die Tricks und Techniken, die die Kreatio-
nen von Ben & Jerry so besonders machen. 
Alle Rezepte wurden für die Zubereitung zu 
Hause angepasst.
128 Seiten, 140 farbige Illustrationen, 210 x 
189 mm, Paperback
Bestell-Nr.: 666631
€ (D) 12,99

Wie Panettone im Speckmantel, Rehrücken 
in Glühweinsauce oder der ultimative Win-
terburger auch dann stets perfekt gelingen, 
wenn Minusgrade und Wind der Glut zuset-
zen, zeigt Wintergrill-Pionier Tom Heinzle in 
seinem neuesten Meisterwerk.
208 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 205 x 255 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668306
€ (D) 29,95

Detaillierte Hintergrundinfos zu Muskeln, 
Schlaf, unterschiedlichen Trainingskon-
zepten, Muskelkater etc., und der persönli-
chen Optimierung durch Supplemente und 
die richtige Ernährung. Markus Ertelt lie-
fert Fakten und gibt hilfreiche Tipps sowie 
Rezepte.
208 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 210 x 260 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668338
€ (D) 19,99

Nach einer kleinen Einführung in Pinsel, Pa-
lette, Leinwand und Farben stehen 16 Ori-
ginalmotive sofort bereit, Schritt für Schritt 
begleitet von der Grundierung bis zum letz-
ten Highlight. 
128 Seiten, zahlreiche farbige Abbildungen, 
216 x 280 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668718
€ (D) 18,–

Tom Grimm hat ein detailverliebtes Koch-
buch gestaltet, das seinesgleichen sucht. 
Die britische „Teatime“ zeigt sich hier von 
ihrer kitschig-schönsten Seite mit Klassi-
kern wie süßen Macarons, schmackhaften 
Sandwiches und kräftig würzigen Teemi-
schungen. 
96 Seiten, zahlreiche Farbfotos,  
183 x 225 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668342
€ (D) 12,99

Der Yoga-Atlas der Anatomie geht für ein 
besseres Verständnis der Bewegungsabläufe 
unter die Haut und gibt einen anschaulichen 
Überblick über die Systeme und Apparate 
des Körpers, die bei der Ausführung von 
mehr als 45 Asanas beansprucht werden.
256 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 225 x 260 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668384
€ (D) 24,99

NEU
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Der BVCD-Campingführer enthält sämtliche 
Kontaktdaten und wichtige Informationen 
zu mehr als 1.000 Camping- und Wohnmo-
bilstellplätzen aller Preis- und Ausstattungs-
kategorien in Deutschland. Ebenfalls enthal-
ten: GPS-Daten- und Kartenmaterial u. v. m.
416 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
148 x 210mm, Softcover
Bestell-Nr.: 657273
€ (D) 9,95

Uhren-Experte Herbert James erzählt mit 
viel Sachverstand und in zahllosen Bildern 
die spannende Geschichte der zwanzig be-
rühmtesten Uhrenmarken der Welt und ih-
rer erfolgreichsten Zeitmesser.
272 Seiten, 600 Abbildungen,  
222 x 275 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 666953
€ (D) 14,99

Jäger, Biologe, Outdoor-Enthusiast und ehe-
maliger Trapper – Carsten Bothe stellt in 
dieser Bucket List 155 Fähigkeiten vor, die 
man als echter Bushcrafter und Wildnis-
Liebhaber beherrschen muss und die man 
unbedingt einmal ausprobiert haben sollte. 
128 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668566
€ (D) 12,99

Ein anschauliches und tiefgehendes Über-
blicks- und Nachschlagewerk zum Thema 
Fake-Uhren, mit vielen hilfreichen Tipps und 
Anleitungen zum Erkennen von gefälsch-
ten Uhren.
176 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 
185 x 254 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668537
€ (D) 28,–

Diese Bucket List bietet seriöse, manch-
mal ein bisschen schräge, aber immer span-
nende und unterhaltsame Tipps für wun-
derschöne Erinnerungen. Hier findet jeder 
Wohnmobil-Fahrer seine persönlichen High-
lights für einen unvergesslichen Urlaub im 
fahrenden Hotel.
120 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668573
€ (D) 12,99

Dieser Fachbuch-Reprint aus dem Jahre 
1968 behandelt die Grundbauelemente und 
die einzelnen Baugruppen, er vergleicht die 
Funktionsweisen und erklärt Besonderhei-
ten. Detailliert werden auch Zusatzbaugrup-
pen, wie Weck-, Schlag- und Kalenderwerk, 
beschrieben.
112 Seiten, 140 Abbildungen,  
160 x 221 mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668736
€ (D) 19,99

Geballte Quiz-Kompetenz rund um König 
Fußball – und weit darüber hinaus! Über 300 
Fragen in verschiedenen Schwierigkeitsgra-
den fordern Ihre volle Konzentration, denn 
„Quizgott“ Sebastian Jacoby und „Olymp“-
Quizzer Thorsten Zirkel kennen sich rich-
tig aus.
136 Seiten, zahlreiche Abbildungen,  
168 x 210 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668592
€ (D) 12,99

Spezialist Peter Braun hat alle Spezifikatio-
nen, Preise und Bilder zusammengestellt 
und vermittelt der Leserschaft einen um-
fangreichen Überblick über die schönsten 
und wertvollsten Sammlermodelle.
344 Seiten, ca. 1.400 farbige Abbildungen, 
210 x 297 mm, Softcover
Bestell-Nr.: 668734
€ (D) 24,90

Stefania Lettini nimmt ihre Leser 
mit auf eine wunderbare Reise 
durch Italien, das Sehnsuchtsziel 
vieler Menschen, und bietet viel 
mehr als es Kochbücher gemein-
hin tun. Ihre Texte bieten kennt-
nisreiche Einblicke in die Kultur 
von Land und Leuten und jede 
Menge Fakten rund um die Pro-
dukte, die Protagonisten ihrer 
Rezepte.
208 Seiten, zahlreiche farbige 
Abbildungen, 220 x 280 mm, 
Hardcover
Bestell-Nr.: 668715
€ (D) 35,–

Hisham Assaad hat das Beste zusammenge-
tragen, was die Stadt zu bieten hat, von den 
Klassikern bis zu den modernen Gerichten, 
vom Street Food bis zu den traditionellen 
Familiengerichten, die von Generation zu 
Generation weitergegeben werden. Heraus-
gekommen ist nicht nur ein Schatz an ku-
linarischen Erlebnissen, sondern auch ein 
spannender Einblick zu Land und Leuten, 
Kultur und Lebensart.
224 Seiten, zahlreiche Farbfotos, 210 x 260 
mm, Hardcover
Bestell-Nr.: 668714
€ (D) 35,–

ZUBEREITUNG

Das Brot in kleine Würfel schneiden und in eine große Schüssel geben. 

Die Zwiebelwürfel in 50 g Butter dünsten, über das Brot geben und 
vermischen. 

Das Mehl und den Speck dazugeben. Die Eier, die Milch, die Petersilie,  
1 EL Schnittlauch und Salz verrühren, in die Schüssel geben und am besten 
alles mit den Händen gut vermengen, bis eine homogene Masse entstanden 
ist. 

Den Teig in der Schüssel etwa 30 Minuten ziehen lassen. 

Die Knödel formen und im siedenden Salzwasser halb zugedeckt  
15–20 Minuten garen. 

Abschließend die Knödel in einer Pfanne vorsichtig in 50 g Butter schwenken 
und mit dem restlichen Schnittlauch dekorieren.

BUON KNÖDEL, BUON ALTO ADIGE!

A L T O  A D I G E

Südtiroler  
Speckknödel

Diese verführerischen, runden Geschmacksbomben stehen für ein traditionelles,  

herz	haftes	Gericht	aus	der	alpenländischen	Küche,	das	durch	seine	Kombination	aus	

würzigem	Speck	und	fluffigem	Knödelteig	überzeugt.	

Sie	sind	einfach	zuzubereiten	und	eignen	sich	perfekt	als	Hauptgericht	oder	Beilage	zu	

verschiedenen	Gerichten.	Der	würzige	Geschmack	und	die	rustikale	Optik	machen	die	

Südtiroler	Speckknödel	zu	einem	wahren	Genuss	für	alle	Fans	der	deftigen	Küche.	

Werden	sie	nicht	perfekt	rund?	Nicht	schlimm,	gar	nicht	schlimm.

Jeder Knödel wird mit Sicherheit ein Unikat und in Summe alle „Buonissimi“!

ZUTATEN

Für 4 Personen als Beilage oder 

für 2 Personen als Haupt-

gang (8 Knödel) 

150 g ca. 2 Tage altes,  

schnittfestes Weißbrot

½ weiße Zwiebel (40 g),  

gewürfelt

100 g Butter

60 g Mehl

100 g Südtiroler Speck,  

in feine Würfel geschnitten

2 Eier (Größe L)

100 ml Milch oder Wasser

1 EL glatte Petersilie,  

fein geschnitten

2 EL Schnittlauch,  

fein geschnitten

Salz und Pfeffer  
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FAMILIE PICHLER VOM TORGGLER HOF  

Von Äpfeln, Bergen, Begegnungen  
und diesem gewissen Bauchgefühl
Martin lernte ich beim Bar Convent in 
Berlin kennen, einer Fachmesse für 
Spirituosen und Trendgetränke der 
Mixology-Szene, auf der mir seine 
cremeweiße APE mit den hellrot 
leuchtenden, gefüllten Gläsern und 
der charmante Zweig Rosmarin  
auffielen. Er bot mir einen „JoRo“-
Cocktail aus Johannisbeeren und 
Rosmarin an, den man mit Sekt 
aufgefüllt oder auch alkoholfrei ge-
nießen kann. Ich bestellte direkt auf 
der Messe die ersten Flaschen und 
acht Monate später fuhr ich auf den 
Torggler Hof. 

Die Familie bewirtschaftet ca. 63 ha 
Apfelplantagen und stellt hauptsäch-
lich zwei Apfelsäfte her. Der klassi-
sche Apfelsaft besteht aus Golden 
Delicious und einem kleinen Anteil 
Granny Smith. Dieser ist süß, mild und 
moderat in der Säure, also für die ganze Familie eine gute 
Wahl. 

Relativ neu baut die Familie auch die Apfelsorte Baia 
Marisa an, aus der der Apfelsaft „Rouge“ hergestellt wird. 
Dieser leicht rötliche Apfelsaft ist weniger süß, weist eine 
höhere Säure auf und ist eher für Erwachsene konzipiert. 
Zudem haben Baia Marisa-Apfelbäume eine hohe Resis-
tenz gegen Krankheiten und Schädlinge. Der Baia Mari-

sa-Apfel kennzeichnet sich durch ein 
rötliches Fruchtfleisch und ist eine der 
wenigen Sorten, die rosafarbene Blü-
ten am Baum entwickeln. Interessant!

Jeder Apfel wird bei der Familie Pichler 
per Hand geerntet – mit Liebe versteht 
sich.  So wie eigentlich alles, was ich 
hier sehen und erleben durfte, mit viel 
Liebe gemacht wird und nachhallt. 
Nachhaltigkeit in vielerlei Hinsicht. 

Neben Apfelsaft, dem JoRo, Apfel-
chutney und anderen Apfel-Feinkost-
produkten stellt die Familie einen 
Apfelcider her, jüngst als bester Cider 
auf der CIDERWORLD  ausgezeichnet.

Inzwischen hat man sich auch den 
Traum eines kleinen Weinbergs erfüllt. 
Hier wird für den Hofkonsum Blaubur-
gunder angebaut, der mit der Unter-
stützung und Hilfe von Hansi, einem 

befreundeten Winzer, ein richtig guter Wein ist, den es 
unbedingt vor Ort zu probieren gilt. 

Legendär sind auch die Feste zum Ende der Weinlese, 
die in Südtirol Törggelen genannt werden und natürlich 
auch hier am Torggler Hof gefeiert werden. Der Begriff 
Torggeln stammt von der hölzernen Weinpresse, in der 
einst die Weintrauben zerquetscht wurden, um den Most 
zu gewinnen.

Familie Pichler vom Torggler Hof

Gründung 2012

Mitarbeiter 67

Produkte
Cider, Sirupe, Frucht- 
aufstriche, Säfte

https://shop.torgglerhof.it

Eigentlich war der Torggler Hof ein klassischer 
Apfelbauernhof, dessen Bewirtschaftung kaum Zeit 
für Freizeit ließ. Dennoch wollte der junge Sepp 
eine „fesche“ Frau kennenlernen und langfristig auf 
diesem Hof eine Familie gründen. So begann er also, 
hier Hoffeste zu organisieren, in der Hoffnung, auf 
einem dieser Feste die „Richtige“ kennenzulernen. 
Die Feste wurden ein Riesenerfolg, der dazu führte, 
dass der Hof nach und nach ausgebaut wurde. 

Sein eigentlicher Plan ging irgendwann ebenso auf, 
denn er lernte eines Abends seine Mali kennen, die 
von den inzwischen legendären Festen gehört hatte 
und sich aus einem 80 km entfernten Bergdorf auf 
den Weg gemacht hatte. 

„Mali hätte ich ja sonst nie kennengelernt“, lachte 
Sepp und gestand zwinkernd, dass er immer noch 
verliebt sei wie am ersten Abend.  Heute haben 
Mali und er drei Kinder, Maria, Martin und Johannes, 
inzwischen zwei Enkel und eben dieses wunder-
schöne, familiengeführte Stück Paradies im Her-
zen Südtirols. Diesen besonderen Ort, diese Oase, 
diesen gelebten Traum, den die Menschen jeden 
Tag aufs Neue im Einklang mit der wunderschönen 
Landschaft und den Geschenken der Natur zum 
Leuchten bringen. 

Wer also auf der Durchreise ist, plant am besten hier 
mal ein Päuschen ein. Wer über etwas mehr Zeit 
verfügt, dem empfehle ich von Herzen einen Urlaub 
hier in diesem wunderschönen Apfelhotel – Ent-
schleunigung, Wohlfühlmomente und kulinarische 
Highlights inklusive. 
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A L T O  A D I G E

Die drei Tage vergingen wie im Flug. Am Abend vor 
meiner Abreise haben wir alle gemeinsam nochmal 
angestoßen. Auf Südtirol, auf das Leben und auf 
wunderschöne Momente – mit einem Glas rouge-
farbenem Apfelsekt. Benannt ist der Sekt übrigens 
nach Mama „Mali“, die „Unermüdliche“, wie sie von 
allen auch liebevoll genannt wird, Sepps große Lie-
be, ohne die es diesen magischen Ort nicht geben 
würde.

SCHÖN, DASS ES EUCH GIBT,  

CARA FAMIGLIA PICHLER!

19

16FRÜHSTÜCK & BRUNCH

In unserer modernen, schnelllebigen Zeit ist das Frühstück keine Mahlzeit 

mehr, zu der sich die Menschen gemeinsam an den Tisch setzen. Zumindest 

nicht an einem Arbeitstag. Am Wochenende, an Feiertagen oder nach einer 

alkohollastigen Partynacht ist eine gute Mahlzeit dieses Kalibers jedoch 

durchaus nötig. In Beirut besteht das Frühstück nicht nur aus einem Teller mit 

einer bestimmten Speise darauf, sondern eher aus einer Zusammenstellung 

verschiedener, ebenso leckerer wie nahrhafter Speisen, die einen leicht bis 

zum Lunch – sogar einem späten Lunch oder einem frühen Abendessen – 

satt machen. Zudem ist der Frühstückstisch, wie jeder andere gedeckte Tisch 

im Libanon, ohne eine Auswahl an frischem Gemüse und Kräutern nicht 

komplett. Am besten kommen diese Produkte direkt aus der Umgebung und 

sind ganz frisch. 

Das libanesische Frühstück basiert auf Proteinen und komplexen 

Kohlenhydraten aus Hülsenfrüchten und Getreide. Historisch betrachtet 

spielte Fleisch nie eine große Rolle, weil es nicht immer verfügbar war. Wenn 

natürlich ein Tier geschlachtet wurde, gab es auch Fleisch, das möglichst 

frisch auf den Tisch kommen musste. Unter Fleischliebhabern ist es nicht 

ungewöhnlich, zum Frühstück einen Teller mit rohen Lamm- bzw. Fettwürfeln 

(Liyyeh) zu reichen, die aus dem hochgeschätzten Fettschwanz der Abou-

Liyyeh-Schafe stammen, die in der Region gezüchtet werden. Zudem gibt es 

gehackte Leber mit viel frischer Minze und Zwiebeln sowie natürlich Olivenöl 

und einen kleinen Teller mit Salz und Piment. Abgerundet wird das Festmahl 

mit einem kleinen Glas „Löwenmilch“: Arak, ein hoch konzentrierter Schnaps, 

der mit Anissamen destilliert wurde. Es heißt, der hohe Alkoholgehalt des Arak 

töte sämtliche Keime und Bakterien im Fleisch ab.

Da ich allerdings keine dieser speziellen regionalen – und immer seltener 

werdenden – Delikatessen hier im Buch aufführe, möchte ich Ihnen noch 

etwas mehr von dem anderen, eher vegetarischen Festmahl erzählen, das Sie 

in Beirut unbedingt probieren sollten. Das Restaurant Abou Hassan ist eines 

dieser versteckten Juwelen in den kleinen Gassen Burj Hammouds, ein Ort, an 

dem die Leute nach einer Partynacht – beim Barhopping in Gemmayze oder 

Mar Mikhael oder in einem der vielen Nachtclubs, die in der ganzen Stadt 

verteilt sind – gern frühstücken gehen. Es ist ein bescheidenes Restaurant, das 

schon seit Jahrzehnten existiert, und man bekommt dort simple Gerichte wie 

Fatteh (Kichererbsen mit Knoblauchjoghurt und geröstetem Brot, siehe S. 18), 

Ful Mdammas (Dicke Bohnen mit Knoblauch und Olivenöl, S. 21) und Balila 

(Kichererbsen mit Kreuzkümmel, S. 22), alles Rezepte, die Sie auch in diesem 

Kapitel finden werden. Ob allein oder mit einer Gruppe Freunden, Sie werden 

stets rasch bedient, und vor Ihnen auf dem Tisch wird frisches Gemüse und 

warmes Brot serviert.

Falls ich Sie nicht davon überzeugen konnte, mich zu Abou Hassan zu 

begleiten, nehmen Sie die Aromen doch einfach mit zu sich nach Hause und 

probieren Sie die Rezepte mit meiner Hilfe aus. Wenn Sie ein Frühstück oder 

einen Brunch organisieren, sollten Sie mindestens drei der folgenden Rezepte 

zubereiten. Und denken Sie an frisches Gemüse und Kräuter – und natürlich 

an frisches Brot.
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320 x 245 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668629
€ (D) 9,99

320 x 245 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668618
€ (D) 9,99

320 x 245 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668587
€ (D) 9,99

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668632
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668588
€ (D) 29,95

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668619
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668635
€ (D) 16,99
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668622
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668616
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668631
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668624
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668630
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668617
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668615
€ (D) 16,99
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668663
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668661
€ (D) 29,95

XX
L-F
or
m
at

XX
L-F
or
m
at

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668655
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668657
€ (D) 29,95

XX
L-F
or
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XX
L-F
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668664
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 658549
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668665
€ (D) 16,99
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668651
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668660
€ (D) 29,95

XX
L-F
or
m
at
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L-F
or
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 658548
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668677
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668678
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668682
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668683
€ (D) 16,99
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr.: 668652
€ (D) 29,95

XXL-Format

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668669
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668671
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668676
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668666
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668684
€ (D) 16,99
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668673
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668674
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668672
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668667
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668679
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668680
€ (D) 16,99
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668650
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668653
€ (D) 29,95
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr.: 668662
€ (D) 29,95

XXL-Format

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668656
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668681
€ (D) 16,99
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668658
€ (D) 29,95
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668668
€ (D) 16,99

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668595
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668594
€ (D) 29,95

XX
L-F
or
m
at
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595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668570
€ (D) 32,–

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668633
€ (D) 16,99
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L-F
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668596
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668636
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668621
€ (D) 16,99

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668612
€ (D) 29,95

595 x 480 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668575
€ (D) 29,95

XX
L-F
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m
at

XX
L-F
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m
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668597
€ (D) 16,99
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475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668702
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668701
€ (D) 16,99

475 x 330 mm, Spiralbindung
Bestell-Nr. 668698
€ (D) 16,99

330 x 475 mm, 
Spiralbindung
Bestell-Nr. 
668703
€ (D) 16,99

330 x 475 mm, 
Spiralbindung
Bestell-Nr. 
668704
€ (D) 16,99

330 x 475 mm, 
Spiralbindung
Bestell-Nr. 
668705
€ (D) 16,99

330 x 475 mm, 
Spiralbindung
Bestell-Nr. 
668638
€ (D) 16,99

330 x 475 mm, 
Spiralbindung
Bestell-Nr. 
668637
€ (D) 16,99



MOTORLITERATUR KATALOG 2024
Bestellen Sie bequem von zu Hause aus:

Liefer- und Zahlungsbedingungen:

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung. Lieferung solange der Vorrat reicht.
Die Lieferung innerhalb Deutschlands ist portofrei; Lieferung ins Ausland je nach Auf-
wand.
Die Lieferzeit beträgt im Regelfall 5–7 Werktage innerhalb Deutschlands.
Sollte das bestellte Produkt nicht rechtzeitig lieferbar sein, werden Sie schriftlich von unse-
rer Aus lieferung Westermann Logistik GmbH informiert. Die Nachlieferung ist portofrei.

Widerrufsbelehrung für Verbraucher:

Widerrufsrecht 
Sie haben das Recht, binnen vierzehn Tagen ohne Angabe von Gründen diesen Vertrag 
zu widerrufen. Die Widerrufsfrist beträgt vierzehn Tage ab dem Tag an dem Sie oder ein 
von Ihnen benannter Dritter, der nicht der Beförderer ist, die letzte Ware in Besitz ge-
nommen haben bzw. hat. 
Um Ihr Widerrufsrecht auszuüben, müssen Sie uns (HEEL Verlag GmbH, Gut Pottscheidt, 
D-53639 Königswinter, Tel.: 02223 / 92 30-0; Fax: 02223 / 92 30-13; E-Mail: info@heel-
verlag.de) mittels einer eindeutigen Erklärung (z. B. ein mit der Post versandter Brief, Te-
lefax oder E-Mail) über Ihren Entschluss, diesen Vertrag zu widerrufen, informieren. Sie 
können dafür das der Lieferung beigefügte Muster-Widerrufsformular verwenden, das 
jedoch nicht vorgeschrieben ist.
Zur Wahrung der Widerrufsfrist reicht es aus, dass Sie die Mitteilung über die Ausübung 
des Widerrufsrechts vor Ablauf der Widerrufsfrist absenden.

Folgen des Widerrufs 
Wenn Sie diesen Vertrag widerrufen, haben wir Ihnen alle Zahlungen, die wir von Ihnen 
erhalten haben, einschließlich der Lieferkosten (mit Ausnahme der zusätzlichen Kosten, 
die sich daraus ergeben, dass Sie eine andere Art der Lieferung als die von uns angebo-
tene, günstigste Standardlieferung gewählt haben), unverzüglich und spätestens binnen 
vierzehn Tagen ab dem Tag zurückzuzahlen, an dem die Mitteilung über Ihren Widerruf 
dieses Vertrags bei uns eingegangen ist. Für diese Rückzahlung verwenden wir dasselbe 
Zahlungsmittel, das Sie bei der ursprünglichen Transaktion eingesetzt haben, es sei denn, 
mit Ihnen wurde ausdrücklich etwas anderes vereinbart; in keinem Fall werden Ihnen we-
gen dieser Rückzahlung Entgelte berechnet.

Wir können die Rückzahlung verweigern, bis wir die Waren wieder zurückerhalten haben 
oder bis Sie den Nachweis erbracht haben, dass Sie die Waren zurückgesandt haben, je 
nachdem, welches der frühere Zeitpunkt ist.
Sie haben die Waren unverzüglich und in jedem Fall spätestens binnen vierzehn Tagen ab 
dem Tag, an dem Sie uns über den Widerruf dieses Vertrags unterrichten, an uns zurück-
zusenden oder zu übergeben. Die Frist ist gewahrt, wenn Sie die Waren vor Ablauf der 
Frist von vierzehn Tagen absenden. 

Sie tragen die unmittelbaren Kosten der Rücksendung der Waren.

Sie müssen für einen etwaigen Wertverlust der Waren nur aufkommen, wenn dieser 
Wertverlust auf einen zur Prüfung der Beschaffenheit, Eigenschaften und Funktionsweise 
der Waren nicht notwen digen Umgang mit ihnen zurückzuführen ist.

– Ende der gesetzlichen Widerrufsbelehrung –

Ausschluss bzw. vorzeitiges Erlöschen des Widerrufsrechts:
•  Ein Widerrufsrecht besteht nicht bei Lieferungen von Ton- oder Videoaufnahmen (z.B. 

CD, Musik- oder Videokassetten) oder von Computersoftware in einer versiegelten Ver-
packung, wenn die Versiegelung nach der Lieferung entfernt wurde.

•  Ein Widerrufsrecht besteht außerdem nicht bei Verträgen zur Lieferung von Zeitungen, 
Zeitschriften oder Illustrierten mit Ausnahme von Abonnement-Verträgen.

Datenschutz:

Westermann Logistik GmbH erhebt Ihre Daten im Auftrag des HEEL Verlags zum Zweck 
der Vertragsdurchführung, zur Erfüllung der vertraglichen und vorvertraglichen Pflich-
ten. Die Datenerhebung und Datenverarbeitung ist für die Durchführung des Vertrags er-
forderlich und beruht auf Artikel 6 Abs. 1 b) DSGVO. Zudem verwenden wir Ihre Angaben 
zur Werbung für eigene und HEEL-verwandte Produkte. Falls Sie keine Werbung mehr auf 
dieser Grundlage erhalten wollen, können Sie jederzeit widersprechen.  
Weitere Infos zum Datenschutz finden Sie unter: ds.heel-verlag.de

Unsere ausführlichen AGB finden Sie unter www.heel-verlag.de

HEEL Verlag GmbH · Pottscheid 1 · 53639 Königswinter
Tel.: 02223 9230-0 · Fax: 02223 923013 · info@heel-verlag.de

Geschäftsführer: Franz-Christoph Heel / Sitz der Gesellschaft: Königswinter / Amtsgericht Siegburg, HRG-Nr. B 6748
Redaktionsstand: Oktober 2023, Irrtümer und Änderungen vorbehalten, Lieferung nur solange der Vorrat reicht.

Per Telefon:
0531 12325449

Per Fax:
0531 708619

Per E-Mail:
bestellungen@heel-verlag.de

Per Post:
Einfach Bestellkarte ausfüllen und verschicken!

Alle Titel auf www.heel-verlag.de online bestellbar!



ALLE 3 MONATE 
NEU IM HANDEL

• XL-FORMAT
• 100 SEITEN
www.maranello-world.de

„JEDER TRÄUMT DAVON 
EINEN FERRARI ZU FAHREN - 
DAS WAR VON ANFANG AN 
MEINE ABSICHT.“
DAS WAR VON ANFANG AN 

ENZO FERRARI
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Die Westermann Logistik GmbH  erhebt Ihre Daten im Auftrag des HEEL Verlags 
zum Zweck der Vertrags durchführung, zur Erfüllung der vertraglichen und vor-
vertraglichen Pflichten. Die Datenerhebung und Datenverarbeitung ist für die 
Durchführung des Vertrags erforderlich und beruht auf Artikel 6 Abs. 1 b) DSGVO. 
Zudem verwenden wir Ihre Angaben zur Werbung für eigene und HEEL-verwandte 
Produkte und falls gewünscht zum Versand des kostenlosen E-Mail-Newsletter. 
Sie können sich jederzeit vom Newsletter abmelden. Falls Sie keine Werbung mehr 
auf dieser Grundlage erhalten wollen, können Sie jederzeit widersprechen. Weitere 
Infos zum Datenschutz: ds.heel-verlag.de

Widerrufsrecht: Sie haben das Recht, binnen 14 Tagen ohne Angabe von Gründen 
diesen Vertrag zu widerrufen. Die Widerrufsfrist beträgt 14 Tage ab dem Tag, an dem 
Sie oder ein von Ihnen benannter Dritter, der nicht der Beförderer ist, die letzte Ware 
in Besitz genommen haben bzw. hat. Ihre Bestellung wird durch unseren Dienst-
leister Westermann Logistik GmbH ausgeführt. Unsere AGB sind abrufbar unter 
www.heel-verlag.de oder telefonisch anzufordern unter 02223/9230-0.

Datum, Unterschrift

Hiermit bestelle ich gegen Rechnung
Versandkostenfreie Lieferung / Ausland nach Aufwand

Kundennummer

Vorname, Name

Straße, Nr.

PLZ / Ort

Land

Absender:

E-Mail-Adresse

Datum, Unterschrift (bitte unterschreiben)

Ja, schicken Sie mir Ihren kostenlosen 
E-Mail-Newsletter und halten Sie mich 
über Neu heiten und Sonder angebote 
des Heel-Verlags auf dem Laufenden!

Westermann Logistik GmbH
HEEL Verlag Bestellservice
Georg-Westermann-Allee 66
38104 Braunschweig

Bitte  
ausreichend 
frankieren!

Vielen Dank!

Anzahl Bestell-Nr. Anzahl Bestell-Nr.



Der Kontakt zur Oldtimer-Szene.

Viele starke Seiten.

Oldtimer-Zeitschri� en gibt es reichlich. Wenn aber ein Magazin seit 40 Jahren die Nr. 1 ist, 
muss es schon etwas Besonderes bieten: Monat für Monat tausende von Kleinanzeigen, 
hunderte von Terminen, Tipps und Tricks aus der Praxis für die Praxis und jede Menge 
faszinierender Geschichten aus der Welt der Klassiker. OLDTIMER MARKT garantiert jeden 
Monat den besten Kontakt zur Szene. Mit Lust, Leidenscha�  – und viel Liebe zum Detail.
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